HONDA
GX120K1 -GX160K1

PREFACE CONTENTS
This manual covers the construction, function and ser-
vicing procedures of Honda GX120K1+GX160K1 SPECIFICATIONS
engines. I—
Careful observance of these instructions will result in bet- SERVICE INFORMATION
ter, safer service work. -

— .
' MAINTENANCE

| ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, DIREC-
TIONS AND SPECIFICATIONS INCLUDED IN THIS
PUBLICATION ARE BASED ON THE LATEST
PRODUCT INFORMATION AVAILABLE AT THE
TIME OF APPROVAL FOR PRINTING. HONDA MO-
TOR CO.. LTD. RESERVES THE RIGHT TO MAKE
CHANGES WITHOUT INCURRING ANY OBLIGA-
TION WHATEVER. NO PART OF THIS PUBLICA-
TION MAY BE REPRODUCED WITHOUT WRITTEN
PERMISSION.

HONDA MOTOR CO., LTD.
SERVICE PUBLICATIONS OFFICE

INFORMATION FOR GX 200
REGARDING CHAPTER 1
(SPECIFICATIONS) AND CHAPTER 2
(SERVICE INFORMATION) PLEASE

CHECK SUPPLEMENT SHOP MANUAL
GX 200 (66ZH700Y).

FOR CHAPTER 3 (MAINTENANCE) YOU
CAN USE THIS SHOP MANUAL.
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PREFACE

Ce manuel couvre la construction, le fonctionnement et les proceédu-
res d'entretien des moteurs Honda GX 120K 1-GX 160K,
L’observation soigneuse de ces instruclions vous garantira des
travaux d’entretien meilleurs et plus sirs.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS, IRECTIVES |
ET CARACTERISTIQUES COMPRISES DANS CETTE PUBLICA-
TIOMN SONT BASEES SONT LES INFORMATIONS LES PLUS RE-
CENTES CONCERNANT LE PRODUIT DISPONIBLES AU
MOMENT DE L'APPROBATION DE MISE S50US PRESSE. LA
HONDA MOTOR CO,, LTD., SE RESERVE LE DROIT DE FAIRE

I DES CHANGEMENTS A TOUT MOMENT SANS AUCUNE OBLI !

| GATION D'AUCUNE SORTE. AUCUNE PARTIE DE CETTE PU-
BLICATION NE PEUT ETRE REPRODUITE 5ANS AUTORISA-
TION BECRITE. J

HONDA MOTOR CO., LTD.
BUREAU DES PUBLICATIONS DE SERVICE

POUR LES INFORMATIONS DU GX 200
RELATIVES AU CHAPITRE 1
(CARACTERISTIQUES) ET AU CHAPITRE 2
(INFORMATION D'ENTRETIEN) SE
REPORTER AU SUPPLEMENT DU MANUEL
D'ATELIER GX 200 (66ZH700Y).

POUR LE CHAPITRE 3 (ENTRETIEN) VOUS
POUVEZ UTILISER CE MANUEL.

SOMMAIRE

| CARACTERISTIQUES

L INFORMATION D’ENTRETIEN

|
ENTRETIEN

—_
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VORWORT INHALT
In diesern Handbuch werden Bauweise, Funktionen und
Wartungsverfahren fir die Honda-Motoren GX120K1-
GX160K1 behandelt, TECHNISCHE DATEN

Richtige Befolgung der gegebenen Anweisungen fiihrt zu

guter und sicherer Wartungsarbeit. !

WARTUNGSINFORMATIONEN

ALLE ANGABEN, ABBILDUNGEN, ANWEISUNGEN
UND TECHNISCHEN DATEN DIESER VEROFFENTLI-
CHUNG BERUHEN AUF DER ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKGENEHMIGUNG AKTUELLEN PRODUKTIN-
FORMATION. DIE FIRMA HONDA MOTOR CO., LTD.
BEHALT SICH DAS RECHT VOR, ANDERUNGEN VOR-
NEHMEN ZU DURFEN, OHNE DADURCH IRGENDWEL-
CHE VERPFLICHTUNGEN EINZUGEHEN. KEIN TEIL
DIESER VEROFFENTLICHUNG DARF OHNE SCHRIFT-
LICHE GENEHMIGUNG IN IRGENDEINER WEISE RE-
PRODUZIERT WERDEN.

- § HONDA MOTOR CO., LTD.
BURO FUR SERVICE-VEROFFENTLICHUNGEN

INFORMATIONEN FUR GX 200 BEZUGLICH
KAPITEL 1 (TECHNISCHE DATEN) UND
KAPITEL 2 (WARTUNGSINFORMATIONEN)
BITTE UBERPRUFEN SIE DASS ZUSATZLICHE
WERKSTATTHANDBUCH DES MOTORS GX
200 (66ZH700Y).

FUR KAPITEL 3 (WARTUNG) KONNEN SIE
DIESE ANLEITUNG VERWENDEN.

WARTUNG

[ 1
j 3
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PROLOGO TABLA DE MATERIAS
En este manual se describe el procedimiento de construccian,
funcionamiento v servicio de los motores Honda GX120K17 .
GX160K1. Para obtener buenos resultados y un servicio seguro | ESPECIFICACIONES
v eficiente lea con atencidn estas instrucciones, = .
' |HFUHMAC|GH DE SERVICIO J

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES, INTRUC- :

CIOMNES ¥ ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EMN ESTA PLU

BLICACION SE BASAN EN LA MAS RECIENTE INFORMA.- ‘ MANTENIMIENTO

CION DEL PRODUCTO DISPONIBLE AL TIEMPO DE LA
APROBACION OBTENIDA PARA LA IMPRESION. HONDA
MOTOR CO. LTD, SE RESERVA EL DERECHO DE HACER
CAMBIOS SIN INCURRIR EN NINGUNA OBLIGACION DE
MINGUN GENERO. PROHIBIDA LA REPRODUCCION
TOTAL O PARCIAL DE ESTA PUBLICACION SIN PERMISO
ESCRITO.

HONDA MOTOR CO., LTD.
OFICINA DE PUBLICACIONES DE SERVICIO

PARA OBTENER LA INFORMACION DEL MOTOR
GX 200 REFERENTE AL CAPITULO 1
(ESPECIFICACIONES) Y CAPITULO 2
(INFORMACION DE SERVICIO) RUEGO
CONSULTE EL SUPLEMENTO DEL MANUAL DE
TALLER (66ZH700Y).

PARA EL CAPITULO (MANTENIMIENTO) PUEDE
USAR ESTE MANUAL.




HONDA.
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PROLOGO
En este manual se describe el procedimiento de construccidn,
funcionamiento y servicio de los motares Honda GX120K1e
GX160K1. Para obtener buenos resultados y un servicio seguro
y eficiente lea con atencidn estas instrucciones.

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES, INTRUC-
CIONES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTA PU-
BLICACION SE BASAN EN LA MAS RECIENTE INFORMA-
CION DEL PRODUCTO DISPONIBLE AL TIEMPO DE LA
APROBACION OBTENIDA PARA LA IMPRESION. HONDA
MQTOR CO. LTD. SE RESERVA EL DERECHO D HACER
CAMBIQS SIN INCURRIR EN NINGUNA OBLIGACION Dt
NINGUN GENERQO. PROHIBIDA LA REPRODUCCION
TOTAL O PARCIAL DE ESTA PUBLICACICON SIN PERMISO
ESCRITO.

TABLA DE MATERIAS

ESPECIFICACIONES

MANTENIMIENTO

INFORMACION DE SERVICIO n

HONDA MCOTOR CO., LTD.
OFICINA DE PUBLICACIONES DE SERVICIO

GX 200 REFERENTE AL CAPITULO 1
(ESPECIFICACIONES) Y CAPITULO 2
(INFORMACION DE SERVICIO) RUEGO
TALLER (66ZH700Y).

USAR ESTE MANUAL.

PARA OBTENER LA INFORMACION DEL MOTOR

CONSULTE EL SUPLEMENTO DEL MANUAL DE

PARA EL CAPITULO (MANTENIMIENTO) PUEDE
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EECCAD
PARA OBTENER LA INFORMACIÓN DEL MOTOR GX 200 REFERENTE AL CAPÍTULO 1 (ESPECIFICACIONES) Y CAPÍTULO 2 (INFORMACION DE SERVICIO) RUEGO CONSULTE EL SUPLEMENTO DEL MANUAL DE TALLER (66ZH700Y).                                                                                 PARA EL CAPÍTULO (MANTENIMIENTO) PUEDE USAR ESTE MANUAL.
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SPECIFICATIONS

Model GX120K1
Type 4-stroke, overhead valve single cylinder, inclined by 25°
Total displacement 118 cm3 (7.2 cu inj
Beore and stroke B0 x 42 mm (2.4 x 1.7 in}
Max. horsepower 2.9 kw/4,000 min-' {4.Q0 HP/4,000 rpmj
Max. torque Crank P.T.0. 7.5 N:m {0.75 kg-m, 5.4 ft-ib}/2,500 min-* {rpm)
With 1/2 reduction 15 Nem {1.5 kg-m, 11 ft-Ib}/1,250 min-7 {rpm}
*With 1/2 reduction 15 Nem (1.5 kg-m, 11 ft-Ib}/1,250 min-? {rpmi}
With 1/86 reduction 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-1b}/420 min—" (rpm)
Compression ratio B.5: 1
Fuel consumption 310 g/kwh (230 g/HPh, 0.57 Ib/HPh)
Cooling system Forced-air
Igniticn system Transistorized magneto ignition
Ignition timing 25° B.T.D.C. {Fixed}
Spark plug BPS ES (NGK}, W20EP-U {**ND)
BPRG ES (NGK}, W20EPR-U {**ND)
Carburetor Horizontal type, butterfly valve
Air cleaner Dual element type
Semi-dry type
Qil bath type
Cyclone type
Lubricating system Splash
Qil capacity 0.6 £ {0.83 US qgt, 0.563 Imp gt}
Starting system Recoil or electric starter
Stopping system Ignition primary circuit ground
Fuel used Regular gascline {86 pump octane: unleaded preferred)
Fuel tank capacity 2.5 £ {0.66 US gal, 0.55 Imp gal)
Reduction oil capacity *1/2 reduction 0.5 ¢ {0.53 US qt, 0.44 Imp qt}
1/2 reduction Lubricated from engine crankcase
1/6 reduction 0.16 ¢ {0.159 US gt, 0.132 Imp qt)
Clutch type 1/2 reduction Centrifugal
Clutch engagement 1/2 reduction 1,B00 min-" {rpm}
Clutch leck 1/2 reduction 2,200 min~? {rpm}
P.T.0. shaft rotation Counterclockwise {from P.T.D. side)

«: Centrifugal clutch type
#«2 NIPPONDENSO CO., LTD.
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Model

GX160K1

Type

4-stroke, overhead valve single cylinder, inclined by 25°

Total displacement

163 cm? {9.9 cu in}

Bore and stroke

68 x 45 mm {2.7 x 1.8 in)

Max. horsepower

4.0 kw/4,000 min-t {5.5 HP/4,000 rpm)

Max. torque

Crank P.T.Q.

11 Nem 1.1 kg-m, 8 ft-ib}/2,500 min ' {rpm}

With 1/2 reduction

22 N-m {2.2 kg-m, 16 ft-Ib}/1,250 min-' {rpm}

*With 1/2 reduction

22 Nem (2.2 kg-m, 16 ft-1b)/1,2B0 min ' {rpm)}

With 1/6 reduction

66 N-m (6.6 kg-m, 48 ft-ib}/420 min-" {rpm)

Compression ratio

8.5:1

Fuel consumption

310 g/kwh (230 g/HPh, 0.51 Ib/HPh]

Cocling system

Forced-air

Ignition system

Transistorized magneto ignition

Ignition: timing

25° B.T.D.C. {Fixed}

Spark plug BP6 ES {NGK), W20EP-U {**ND}
BPRE ES {NGK}, W20EPR-U (**ND)

Carburetor Horizontal type, butterfly valve

Air cleaner Dual element type

Semi-dry type
Qil bath type
Cyclone type

Lubricating system

Splash

Qil capacity

0.6 £ {0.63 US qt, 0.53 Imp qt)

Starting system

Recoil or electric starter

Stopping system

Ignition primary circuit ground

Fuel used

Regular gasoline {86 pump octane: unleaded preferred)

Fuel tank capacity

3.6 £ {0.95 US gal, 0.79 Imp gal)

Reduction oil capacity

*1/2 reduction

0.5 ¢ {0.53 US qt, 0.44 Imp qt)

1/2 reduction

Lubricated from engine crankcase

1/6 reduction

0.15 £ {0.159 US gt, 0.132 Imp qt)

Clutch type

1/2 reduction

Centrifugal

Clutch engagement

1/2 reduction

1,800 min-' {rpm}

Clutch lock

1/2 reduction

2,200 min~' {rpm}

P.T.Q. shaft rotation

Counterclockwise {from P.T.Q. side}

«: Centrifugal clutch type

»*. NIPPONDENSO CO., LTD.
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CARACTERISTIQUES

- Modele ] _ GXI20K| . -
ae - o ) o ._— o - 4 temps, monu.cyTndre. soupape cn?lc. incling de 25° ] __
&Iind-ré:olaie _— - ____ _ ; | Ngem? . L _ : _: i__:
Alésage et course _ _ | 60x42mm o _ _ o
Puissancomax, N D o9kwn00min' GOHPAMO W |
Cosplemax. | AmredePTo. [ 75Nm@Skgmizsem om
Avec démultiplication 12| 15 N (1.5 kg-m)/1.250mun’. Gy T
| e e }
B o L Avee démotiptication 16 | 15 Nam (1,5 kg-mys20min ey -
| Taux de compression -____ S . o __— - _Ii; - e o o ___ _: . j
Consommation de carburant . . 310 gfkwh (230 /T1PhY _ - _ ]
|_Systéme de refroidissement _ - o Refroidissenent par air forcé _ _ o o
Systéme d’allumage - . T T A_lIumage,-magnélo-tr;sisloﬁ;é_ _j_ - ___ K
—C.@ ga]!umag_r-: - - __2Stav:;nr PMHExe} R - —
Bougic d"allumage T T T T BPEECINGK), WalERU ¢y ]
- ___ BPROESINGK).WXEPRUCND) |
Carbraleur . - . o o Type horizontal, soupape papillon ]
| Filtre & air o o o - o Typ.-e_éama doublc._ - T _|
Type demmi-sec
Type bain d'hutle !
| L o _LTipe cycione - -
| Systeme de lubrification Barbotage . o o
i Conlenance en huile _ L 061 o - A
Systtme de démarrage Démarreur 3 recul ou démarreur électrque
S—ystéme d’arrét o -E.ssc du circuit primaire d‘a!]uﬁ?gg_\ _ o
_Ca_.rburam ut_ilisé T _ | E.‘;nce ordinaire (indic(ﬁ ‘_octanc dc8_6, aréfér;nce sa'ns plomb}
: Co@uﬁdtrﬁservoird'cs?ﬁce o — | 251 _. . _ T T
| Contenance en huile de boitier de démulii- I *Démultiplicam 112 —__ U,.?(_ ) ____—___t j _: _,
plication Démultiplication [/2 N _ Lubrifié par le caner moteur _J
- | emptamians — Tonr —
ﬂ;ﬂ-'a)ra;ge_ L 1/2 démuttiplication ) I Cenlrifuge - _ __ T
e
_ Verouiliage de ['embrayage _ . Démuliplication 12 | 2200min (wime) T
Fotatior;azrbrc dé?o . . _ S Dans le .;;Envers.ejes a_igl_;MHne monladu <ot FP_.T.O.) I

*: Type embrayage centrifuge
##: NIPPONDENSO CO., LTD.
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Type

- Alésage et course

Modsle ] GX160K1 ]

4 temps, monocylindre, soupape en téte, incling de 25° -

Cylindrée otale__ 163 cm” ' o
3 - 68 x 45 mm

[ B
Puissance max.

4,0 kw/4.000 min ' (5,5 HP/4.000 trfmn)

Coupie max.

Arbre de P.T.O.

11 Nem (1,1 Kg-m)/1-250min ' (eesmn)

| Avec dc’mu_ltiplicati(m 142

[ 2.2 Nm 2,2 k___g—m}fl.ESflmin U tefrany

2.2 Nem (2,2 kg-m)/1.250min ' {tefmn)

'I:Avec démultiplication 1/2

Aver démultiplication 1/6

66 N-m (6,6 kg-m}/ 420min’! {trfmn)

‘ Taux de compression

85:1

" Consommation de carburant

310 g/kwh (230 g/HPh)

_ Systéme de refroidissement

Refroidissement par air forcé

Systéme d'allumage

Allumage magnéto transistorisé

Calage de 'ailumage

25" avant PMH (fixe)

Bougie d"allumage

BP&ES {(NGK}, W20EP-U (**ND})
BPRGES (NGK}, W20EPR-U (**ND}

" Carburateur

Type horizontal, soupape papition !

Fiftre & air

Type & €lément double
| Type demi-sec
" Type bain d "huile

Conlenance en huile

_ Type cyclane
Sysieme de lubrification Barbotage
0,61

Systeme de démarrage

Démarreur 4 recu! o démarreur électrique

v Systéme d'amét

Massc du circuit primaire d”allumage

Carburant vtilisé

Essence ontinaire (indice d'octane dc 86m, de préférence sans plomb)

Conienance de réservoir d'essence

361

Contenance cn huile de boitier de démulti-
plication

" *Démuitiplication 142

T)rp-;; d'embrayage

31 ) 1

Démultiplication 12 Laobrili par le carter motenr _
| Démaltiplication 1/6 0,05/ ' ' 1
Démuitiplication 1/2 Centrifuge )

' 'Engagement de l"embrayage

Démulsiplication 1/2

1.800 min* (1r/mri} -

Démultiplication 1/2

2.2(_)0 min! {irfmn)

Verrouillage de Pembrayage
iT{ma:ion de I"arbre de FTO

Duns le sens inverse des aiguilles d une montre (du c6t€ du P.T.O.)

*: Type embrayage cenirifuge
+#: NIPPONDENSO CO.. LTD.
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TECHNISCHE DATEN

[ - Modell T Gxizok1 |
Typ L i L L ! Vf;z_nakbOHV—Einzylind_er_, 25° geneigt o

| Hubraum e Y
Bohrun_ggd Hub' — N - | 60x 42 mm o )

Hochstleistung
Hachstdrehmoment

| Kompressionsverhaltnis

| Ku rbegatrieb .
Mit 1/2-Untersetzung

2,9 kW/4.000 min" {Ufmin} 3,0 HP/4.0 000 min’’ (U/min)

*Mit 1/2-Untersetzung

| 15 N-m{1,5 kg-m}/1.250 m_in" {U/min}
15 N.m {1, 5 kg-m}/1.250 min’’ (U/min}

7.5 N-m (0,75 kg-m)/2.500 min” (Ujmin)

Mit Eﬁ-UmersetzuE__

45 N-m (4,5 kg-m}/ 420 min {U}m:n]

—_— 85 l —_ _— - 1

- Krafistoffverbrauch - ] 3109kah (230 g;’HPh} ) L

| Kihisystem . . . Gebldse o ]

Zindsystem . _!_Transiszormagnetz_(jn_dl.mg__ ]

Ziindzeitpunkt . 28" vor OT. {Festigelegt) o o .

Zindkerze BP6G ES (NGK), W20EP-U {**ND} :
S L | BPRB ES INGK), W20EPR-U {(**ND} -
|_Vergaser . __Flachstr_om-Drosselklappentyp_ o o _

Lufifitter _ Doppeleinsatzstyp

Feuchter Typ
I Olbadtyp

I R _okentyp

Schmiersystem L - __ __| Tauchschmierung - !
| Oftilimenge __|osl _ _ )
_An?asser_g&m__ | Reverster cder Elektroanlasser .
| Abstellsystem ) anarzundschaltungsmasse L

Verwendeter Kraftstoff - f Normalbwpenoktan vorzugsweise bleifres)
| Kraftstofftank-Fassungsvermégen L 251

Untersetzungsdlfillmenge

T
_*1/2-Untersetzu ng

Kupplungstyp

_V2-Untersetzung =~
V6-Untersetzung
1/2-Untersetzung

o5
_Zentrifugal

| 05!

Geschrmert von Motorkurbelgehause .

| Kupplungseinriickung

1{2-U ntersetzung

1.800 min™' (U/min)

| Kupptungsverriegelung

| 1/2-Untersetzung

._Abtriebswellendrehung

= Zentrifugalkupplungstyp
+*: NIPPONDENSO CO., LTD.

i 2,200 min™! {U/min}

Imn ge_genuhrzgjﬁsiﬂ_{yﬂAﬂyi—eE;I!enseite}_
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Hichstieistung

| Modell GX160K1
| Typ Viertakt-OHV-Einzylinder, 25" geneigt
+ Hubraum . ) 163 cm’®

Bohrung und Hub 68 x 45 mm

Hochstdrehmoment

Kurbelabtrleb

11 Nem (1,1 kg-m¥/2.500 min” {U/min}

Mit 1/2-Untersetzung

2,2 N.m {2,2 kg-m}/1.250 min™ (U/min}

*Mit 1/2-Untersetzung

2,2 N-m (2,2 kg-m¥/1.250 min” {U/min}

Mit 1/6-Untersetzung -

66 N-m (6,6 kg-m)/4 20 min™ {U/min}

' —
| 4,0 KW/4,000 min” (Ujmin} (5,5 HP/4.000 min” (Ujmin) %
]

| Kompressionsverhilinis 851 o
| Kraftstoffverbrauch . ' 310 g/kWh (230 g/HPh) -
! Kiihlsystem | Geblase L L
: Zindsystem Transistormagnetzindung
I Zundzeitpunkt 25" vor OT. {Festgelegt) o
| Zindkerze BPB ES (NGK), W20EP- U {**ND)
l . BPRBES (NGK), W20EPR-U {**ND} o
Vergaser ! Flachstrom-Drosselklappentyp
Luftfilter . Doppeleinsatztyp
Feuchter Typ
Clbadtyp
' ) _ Zykiontyp |
Schmiersystem Tauchschmigrung
h‘j'lfuumenge _ : osl !
l»An{assersvstem I Reversier- oder Elektroanlasser ]
Abstellsystem I anarzundschaltungsmasse o L
_Verwendeter Kraftstofl Normalbenzin {96 Pumpenoktan: vorzugswﬁblifre_l_)
_K_raftstoﬁ‘tank-Fassungsvermégen _ - 36!
Untersetzungsdlfillmenge *1/2-Untersetzung 05! _ _ )
_1/2-Untersetzung Geschmient von Motorkurbelgehduse !
_ 1!6—Unt_efsetzung !0,153 _ [
~_Kupplungstyp 1/2-Untersetzung Zentrifugal ]
_Kupplungseinrlckung 1;‘2-U-ntersetzung | 1s8ao min" {U/min)
I Kupplungsverriegelung 1/2-Untersetzung 2.200 min! (U/min} )
_ Abtriebswellendrehung . . _ln_Gegenuhrzeigersinntvon Abtriebswellenseite} .

*: Zentnfugalkupplungstvp
»+: NIPPONDENSO CC., LTD.

1-3



HONDA
GX120K1:GX160K1

ESPECIFICACIONES

Tipo

C L e \GX§20K1 .
;4 tiempos, un cilindro inc!ina_do 25" con vaivula en cabez_a_

_Cilindradal_total

118 cm?

Calibre x carrera

6D x 42 mm

Maxima potencia

2,8 kw/4.000 min ' (tpm) (4.0 HPA.000 rpm) '

Par motor maximo - Toma de fuerza del cigtieial | 7,5 N-m (0,75 kg-m)/2.500 min™' {rpm) -
Con 1/2 des;lultiplicacién _?-N.m {1,5 kg-m)/ 1.250 min"' {rpm) _ j

*Con 1/2 desmultiplicacion | 15 Nem (1,5 kg-m¥/ 1.256 min ' (rpm) ]

_ Con 1/6 desmuitiplicacién 45 Nem (4,5 kg-m)/ 420 min”' (rpm)

Relacién de compresién . 8,5:1 . .
Consumo de combustible - 310 g/hwh (230 g/HPh) . i
Sisterna de enfriamiento e _ Forzado por aire - |
Sistema de encendido L ! Encendido de magneto iransistorizado ]

I Regulacién de avance al encendid_p 25" ALP.M.S. (fija) o ]

* Bujia - BP6 ES (NGK), W20EP-1) (**ND)

BPRG ES (NGK), W20EPR-U (**ND) _ ot
Carburador L . Tipo horizontal con valvula de mariposa
Depurador de aire o o | Tipo de dobie elemento ]
Tipo semiseco
Tipo bafo de aceite

L _ o o N _ Tipo Cenlrffugo .

_Sistemade lubricacién .~ . _ Por salpicadura . -
Capacidad de aceite 0617 ) e
Sistema de arranque ) Por cable o arranque elécirico
Sisterna de parada _ - | Masa del circuito primario

__Combustible usado _ . | Gasolina normal (86 octanos: preferiblemente sin plomo)

1 Capacidad del depésito de combustible L 251 . |
Capacidad de accite de la *1/2 desmuitiplicacign 03! . L L o L
desmultiplicacion 1/2 desmultiplicacion __Lubricado—desde el caner det mot-o__ _—__ :j

1/6 desmultiplicacion | 0,15¢ - '
| 1i po de embrague | 1/2 desmultipliéacién ! Cenirifugo o -

. Embragado i 1/2 desmubtiplicacion 1.800 min’’ frpmy

l Bloqueo del embrague ! 172 deﬂltjﬂiﬂ;ién 2.200 min%m) -

|

Rotacidn del eje de toma de fuerza

Hacia la izquierda (desde el lade de la  toma de fuerza)

-

: Tipo de embrague centrifugo
¢ NIPPONDENSO CO., LTD.
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HONDA

GX120K1-GX160K1

Madelo

GX160K!1

_'-T-i po

4 tiempos, un cilindro inclinado 25° con vilvula en cabeza

Ciiindrada total

| 163 cm?

Calibre % carréra

68 % 45 mm

Maxima potencia

~ 4.0 kw,’4 000 min' (5,5 HP,’4 000 rpm)

Par motor maximao

Toma de fuerza del cigienal

. 11 Nem (1,1 kg- m])‘2.5_{_]0_m|n {rpm)

Con 172 desmultiplicacién

2,2 Nomn (2,2 kg-m)/ 1.230 min' (rpm) i

| *Con 1/2 desmultlpllcaCIon

2,2 N_‘m__{_2,2 kg-m)¥ 1.250 min™ (rpm) _

Con 1/6 desmultipiicacién

. b6 Num (6,6 kg-my 420 min’ rpm) _

Relacion de compresidn

8,5:1

| Consumo de combustible

310 ghkwh (230 g/HPh)

Sistema dc enfriamiento

Forzado por aire

Sisterna de encendido

Encendido tde magneto tran5|storizado

Regulacidn de avance ai encendido

25_ APMS. (fija) -

Bujia BP6 ES (NGCK), W20EP-U (**NID)
i BPR& FS {N(‘K}l W20EPR-U (**ND}
Carburador

Depurador de aire

Slsterna de Iubrlcac 160

Tipo horizontal con vélvula de manposa

Tipn de doble clemento
Tipo semiseco

Tipo bano de aceite
Tipo centrifugo

. Por salpicadura

| Capacidad de aceite

061

Sistemna de arrangue

Por cable o arranque eléctrico

Sistemna de parada

Masa del circuito primario

Combustible usado

Capacidad del depdsiio de combusnbie

Gasolina normal (86 octancs: preferiblemente sin plomo)

361

Capacidad de accite de la
desmultiplicacion

*1/2 desmultiplicacion

051

1/2 desmt.l_lti_plicaci(')n

Lubricado Fiesde el cdrter del |.'r.|()t()r

1/6 desmubtiplicacion

0.15¢

Tipo de cmbrague

1/2 desmultiplicacion

Centrifugo

. _Fmbragado_

1/2 desmultiplicacién

1.800 min" {rpmj}

] Blogueo del embrague

1/2 desmultiplicacion

2. 200 min 2 {rpmy}

| Rotacién del eje de toma de !ucrza

Hacia la izquierda (desde el lade de la toma de Iuor7a)

+: Tipo de embrague centrifugo
«: NIPPONDENSO CQ., LTD.
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HONDA

GX120K1 -GX160K1

DIMENSIONS AND WEIGHTS

GX120K1
(20 *Type || 131 [ 141 [ 51 | 161 | 7 | 8 | 19 | 1100 [11118 + 121 QxcC

48 Q L H U P T V  |Reduction| Cyclone

[1] Item AIC
{13] Length mm || 297 | 305 | 332 | 370 | 310 | 305 | 305 ! 3185 384 305
gy || (1 2o [y | 4 2.2y [ az.or |Gz Laze | s | (12.0)

[14] Width mm || 341 | 341 | 341 | 341 | 341 | 341 ¢ 341 | 341 341 | a0
fin) || (13.4) | {13.4) | (13.4) | (13.4) | 113.9) | {13.4) | 113.4) { (13.41 | (13.4) | (161

[15] Height mm || 318 | 318 | 318 | 318 | 318 | 318 . 318 | 318 318 325
fim || (128) | (1251 | (12.5) | (12.5) | (12.6} | (12.5} | (12,5} | (12.5) | (12.5) | (12.8)

1161 Dry weight kg || 130 | 13.0 | 140 | 155 | 130 | 13.0 | 13.0 | 13.0 | 180 13.0
(b} || (28.7) | £28.7) | (30.9) | (34.23 | 128.7) | (28.73 | 128.7y | (28.7y | 39.7y | (28.7

(17 Operating weight kg ;| 15.5 | 15.5 | 16,5 | 18.0 | 155 | 155 | 155 | 155 | 21.0 15.5
(b} 1§ 134.2)|134.2) | 136.41° (39.7) | 34.21 [ 34.2 | 34.21 1 134.21 | 146,31 | (34.2)

GX160K1

[2] *Type || 131 {41 (5] (6] i77 ! 18] 9 | 1100 |1111s + |[M2aaxc

S a L H u | P T W Reduction | Cyclone

11 ltem : i . AIC
[13] Length mm || 304 | 312 | 343 ; 377 | 317 | 312 | 312 | 322 i 391 312
fim |1 112.0) | (12.3) 1 (13.5) | (14.8) | (12.5) | (12.3) | {12.3} 1 (12.7) | (15.4} | (12.3)

[14] Widih mm || 362 | 362 | 362 | 362 | 362 | 362 | 362 | 362 352 426
(in) || 114.3) | (14.3) 1 (14.3) | (14.3) | (14.3) [ (14.3) | (14.3) | (14.3) | (14.3) | (16.8)

(15} Height mm [ 335 | 335 | 335 | 335 | 335 | 335 | 335 | 335 335 335
fin} || (13.20: 013.2) | 13.2 | 113.20 | 132 132 [ 3.2y | (3.0 | 113,25 | (13.2)

[16] Dry weight kg 15.0 | 15.0 | 16.0 | 175 | 150 | 150 | 15.0 | 18.0 | 200 15.0
by || 133.1) | (33.13 | (5.3} | (38.6}  (33.1) | {33.1) | {33.1) [(33.1) | (44.1) | {(33.1)

[17] Operating weight kg | 185 | 18.5 | 19.5 ' 21.0 | 18.5 | 18.5 | 18.5 | 18.5 | 24.0 18.5
(I} | (40.8) | (40.8) | (43.0) | (46.3) | (40.8} | (40.8) | 140.8) | (40.8) | (52.9) | (40.8)

+: Refer to P.2-2 for engine model and type focation.
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HONDA

GX120K1 -GX160K1

DIMENSIONS ET POIDS

GX120K1

[1] Elément

(21 *Type
i3] S
4 Q
(5) L
(6] H
71U
8 P
51 T
[10] v

1]
112)
13
iL4]
it3)
116)
117

S+Démultiplication

Q = C Filire & air Cyclone
Longueur

Largeur

Hauteur

Poids & sec

Poids ca ordre de marche

GX160K1

1] Elément
i2] *Type
13]
1]
151
i}
(71
181
N
101
13}
(i2]
(i3]
144]

L R el ol o a g

S+Démultiplication

Q » C Filire & air Cyclone

Longueur

Largeur

[15] Hautcur

[16] Poids & sec

j17) Poids en ordre de marche

= Se reporier & la page 2-2 pour Femplacement
du type et du modile du motewr.

MASSE UND GEWICHTE

GX120K1

{1l
2]
31
(41 Q
51 L
(61 H
71 U

P

T

Gegenstand
*Typ
S

[81

91

(10} V

[11] 5+ Untersetzung

[12] Q x C Zyklon AfC

[13] L&nge mm

{14] Breite mm

[15] HEéhe mm

{16] Leergewicht kg

[17] Betriebsfertiges Gewicht kg

GX160K

{11 Gegenstand
12] *Typ

f3)
(4]
(5}
=]
7]
8]
is]
(103 v

[111 S + Untersetzung

[12] Q% C Zyklon AJC

[13] Lange mm

[14] Breite mm

{151 Hohe mm

[16] Leergewicht kg

[17] Betriebsfertiges Gewicht kg

=: Beziiglich Lage der Angaben von Motos-
modell und -typ siehe 5. 2-2.

STmCcITIrpow

DIMENSIONES Y PESO
GX120K1

(1]
(2]
13)
14]
15
[6)
i7]
18
19
(114]]
i
[12]
[13]
(141
[l
116)
1771

ltem
*Tipo

CHTECITLoOW

S + desmultiplicacion

() % C depurador de aire centrifugo
Largura

Anchura

Altura

Peso en 5800

Peso en orden de funcionamiento

GX160Ki1

[i]
12|
131
(4]
[5)
[6]
i7]
i8]
19]
10
mn
12]
13
(14
115]
6]
7]

ltem

*Tipo

s

Q

L

H

U

P

T

Vv

§ + desmuitiplicacion

Q x C depurador de aire centrifugo
Largura

Anchura

Altura

Peso en seco

Peso en orden de funcionamiento
Consultar la pagina 2-2 en lo relacionado
con el lugar en que estd el tipo y ¢l mo-
delo del motor.
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HONDA

GX120K1-GX160K1

PERFORMANCE CURVES

Tests were conducted according to SAE standard No. J607a. Power curves are for standard sea level atmospheric pressure
of 29.92 in. {760 mm) Hg at a temperature of 80°F (15.6°C}. Power curves are of a standard test engine equipped with
standard air cleaner, muffier and other power consuming devices. Power output will decreese 3.5% for each, 1,000 fi. {305
m} of elevation above sea level and 1% for each 10°F {5.6°C} rise above the standard temperature of 60°F (15.6°C). As
shipped, production engines will develop not Jess than 90% of the ""Maximum B.H.P."

After being run-in, they will develop not less than 95% of the “‘Maximum B.H.P.** For practical operations, the B.H.P. load
and engine speed should not exceed the limit defined by the *Recommended Maximum Qpereting B.H.P.”" curve.
Continuous operation should not exceed 85% of the Maximum B.H.P.

<GX120K1 >
fhow) {HP}
L 3 _ 4
- 3
= fe
I
]
ja s
Ll
2 - 2
2 {ft-ib) {N.m} (kg-m}
w [ 8 0.8 w
A [4] TORQUE 3
Q -1 &
T s ———— 5 7 0.7 O
— [
- -1 6 0.6 T
4
[5] RECOMMENDED OPERATING SPEED RANGE
- oS8
o Lo
1 $ | 1
2,000 2,500 3,000 3,600

[6] ENGINE SPEED min-" {rpm}
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HONDA

GX120K1-GX160K"1

COURBES DE
PERFORMANCES

Les cssals ot &€ effectuds en accord avec les
normes SAE N¢ J607a. Les courbes do puissance
S0Nt pour une pression atmosphérigue au niveau do
famer standard de 760 mm g & une températere de
15.6°C. Les courbes de puissance sont d'un moteur
d essai standard éguipé d'on filire 3 air, silencieux
ot autres dispositifs de consommation do puissance
standard. La puissance de sortie est rédaite de 3,5%
pour chague 35 m d°élévation au-dessus du nivean
de lu mer et de 15 pour chaque 56 "C dang-
mentation au-dessus de 1o tompérature standard de
15.6'C. A I'expédition. les moteurs de praduction
ne dévcloppent pas mains de 90% de la vaicur de
~B.H.P. maximum” (cheval indigué au frein).
Aprés rodage. ils développeront pas moins de 85%
du “B.H.P. maximum™. Pour des opérations prati-
ques, la charge au BELP. et le régime du moteur
doivent étre compris dans les limites délinies par la
courbe “B.H.P. de fonctionnement maximum Te-
commandé”, Unfonctionnement contine ne doil pas
dépasser 859 du B.H.P. maximum.

<GX120KI>

[1] PUISSANCE (B.H.P.}

2] B.HP.MAXIMUM

[3 B.H.P.DEFONCTIONNEMENT
MAXIMUM RECOMMANDE

41 COUPLE

15] GAMME DE REGIME DE
FONCTIONNEMENT RECOMMANDEE

[6] REGIME DUMOTEUR min' (trfmn}

LEISTUNGSKURVEN

Tests wurden gemani SAE-Standard Nr.
JB07a durchgefihrt. Leistungskurven
gelten fiir einen Standard-Meeresspiegel-
Luftdruck von 760 mmHg bei einer Ternpe-
ratur von 15,6 'C. Die Leistungskurven
gelten fUr einen Standard-Testmotor mit
Standard-Luftfilter, Standard-Auspufftopf
und anderen Standard-Stromverbrauchern.
Die Ausgangsleistung nimmt alle 305 m
{iber dem Meeresspiegel um 3,5% und fiir
jeden Temperaturanstiegum 5,6 'C iber die
Standard-Temperaturvon 15,6 °Cum 1% ab.
Ausgelieferte Produktionsmotoren erzeu-
gen nicht weniger als 30% der Hochstnutz-
teistung.

Nach der Einlaufzeit entwickeln sie nicht
weniger als 95% der Hochstnutzleistung.
Beim tatsachlichen Einsatz sollen Nutzlast
und Motordrehzahi die durch die “Enypioh-
tene Hochstnutzieistung”-Kurve definierie
(Grenze nicht iiberschreiten. Bei Dauerbe-
trieb darf 85% der Hochstnutzieistung nicht
iiberschritten werden.

<GX120K1>

1] NUTZLEISTUNG

[21 HOCHSTNUTZLEISTUNG

[3) EMPFOHLENE HOCHSTNUTZLEIS-
TUNG

[4] DREHMOMENT

[5] EMPFOHLENER
BETRIEBSDREHZAHLBEREICH

161 MOTORDREHZAHL min ' {U/min}

CURVAS DE RENDIMIENTO

La pruebas se ejecutaron de acuerdo a la norma-
tiva SAE No. )607a. Las curvas de potencia san
para presion atmosférica al nivel del mar estén-
dar de 760 mmHg a una temperaturade 15,6°C.
Las curvas de potencia son para un motor de
prueba cstandar equipado con depurador de
aire estandar, silenciador y otros dispositivos de
consumo de potencia. La potencia desarroliada
disminuiva el 3,5% por cada 305 m de elevacidn
sobre el nivel del mar y el 1% por cada 3,6°C de
temperaiura sobre la temperatura estandar de
15,6°C. En condiciones de embarque, los
miotores desarrollardn no menos del 90% de la
potencia BHP {potencia caballo-vapor al freno)
mdxima.

Después de estar en marcha, los mntores desar-
rollaran un potencia de no menos del 95% de la
BHP maxima. Para operaciones practicas, la
carga de BHP v |2 velocidad del motor deberan
estar dentro de los limites definidos por la curva
de "BHP de Operacion Maxima Recnmendada”.
La aperacion continua deberd estar dentro del
85% de la BHP maxima.

<GX120K1>

[11 POTENCIA CABALLO AL FRENQ

i2] BHP MAXIMA

[3] FUNCIONAMIENTO MAXIMO
RECOMENDADO DE LA BHP

{4] PAR TORSOR

I5] ALCANCE DE LA VELOCIDAD DE
FUNCIONAMIENTO RECOMENDADA

[6] VELOCIDAD DEL MOTOR en min' (rpm}
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HONDA

GX120K1-6X160K1

<GX160K1 >

[1] HORSE POWER (B.H.P.)

{kw}

{HP}
-6

{4} Toraue

——

[5] RECOMMENDED OPERATING SPEED RANGE

-

1 1

.

2,000

2,500 3,000

16] ENGINE SPEED min-7 {rpm)

3,600

{ft-Ib}
8 —

7

[

5-—

(N}
117

10

{kg-m)}
1.1

1.0
0.94

0.8

0.7-

(4] TORQUE
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HONDA

GX120K1-GX160K1

<GX160K1> <GX 160K 1>

{1] PUISSANCE (B.H.P.)

f21 B.H.P. MAXIMUM [11 NUTZLEISTUNG

[3] B.H.P.DE FONCTIONNEMENT [2] HOCHSTNUTZLEISTUNG
MAXIMUM RECOMMANDE [31 EMPFOHLENE

[4] COUPLE HOCHSTNUTZLEISTUNG

[5] GAVIME DE REGIME DE [4] DREHMOMENT
FONCTIONNEMENT RECOMMANDEE | 18] EMPFOHLENER

6] REGIME DU MOTEUR min”' (tr/mn} BETRIEBSDRAEHZAHLBEREICH

[6] MOTORDREHZAHL min™' {U/min)

<GX160K1>

I1]
V3]
131

i4i
[51

i6]

POTENCIA CABALLO AL FRENO (B.H.P.)
BHP MAXIMA

FUNCIONAMIENTO MAXIMO
RECOMENDADO DE LA BHP

PAR TORSOR

ALCANCE DE LA VELOCIDAD DE
FUNCIONAMIENTQ RECOMENDADA
VELOCIDAD DEL MOTOR en min’' {rpm}




HONDA

GX120K1-GX180K1

DIMENSIONAL DRAWINGS

SCHEMAS DIMENSIONNELS Unit: mim in)
MASSZEICHNUNGEN i
PLANOS DIMENSIONALES

Unidad: mm

<GX120K1>

15 )
e~
.51 '
) 341 -JI
1541
s 410
6.1
L ias
136.9 2.0 ]
Lo 15.39) g 156 )
e ’ 1367 W8 '
' = rr@f{? ~ ST |
; N
| V= £/ \\ e A
; ] . i 1 7
I =——N=———G s ;
[ N =N coeeza], ; |
8 { - ey
Np— =
% 38 T 7) ———
L U
w0l - -flk@iﬁ“
e bl i =)e \
: e 2P
e o —_ I ———— Ei—
ANTER) )
~|z ¢ b )
- g2l . = ’
-T—— g = o . / -
bl e
w|&
&ls i |
£5.1 ~.\5- M8 x 125 15DEEP IS type)
art™ [FRI) Thr ey 51624 UNF 15DEEP ]
§ 4 i U— HIE QYUPTY typa) | & 5 i
_ on ! :
65 | 96 | 2-gylasion: o= | 209 IHOLE}
zer 3.8 [ I B0 ,| Aot io
] 385,158
357 ! 8a
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HONDA

GX120K1-GX160K1

1/2 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 1/2

1/2-UNTERSETZUNG
1/2 DESMULTIPLICACION

P sceligy 6—H8 x 1.25 15DEEP ]

1 _ t i G B
- S S 2 9x 180T 7 o gy |" 2—a9 (HOLE}
2.6 f3m | I.”-‘L“-“'
i TR A STl
1/2 REDUCTION (Centrifugal clutch type}
DEMULTIPLICATION 1/2 {Type embrayage centrifuge}
1/2-UNTERSETZUNG {Zentrifugalkupplungstyp)
1/2 DESMULTIPLICACION {tipo embrague Cen‘lrifugo) 384
I 2158 5.4,
- 18.38) a1 | 156
e N "_‘ﬁ & 1691
f 060060000
fm—
;@‘E’_JQ
= -0
[ Y ——-
2@ 8
o "z ) W

| e k,ﬁg

i)

108 14.21

. ; .\‘; O | -I Q% i

v 4--MBx 1.26 16DEEP 2—%x 14 510 24 2% (HOLE}
13.81 1

5L0T) ! 39.6 11,561
1/6 REDUGTION e
DEMULTIPLICATION 1/6 v 13.4) “1i1.3) =

1/6-UNTERSETZUNG
1/6 DESMULTIPLICACION

—
| =iy —————

! Ca

] ==

127.15
16.006)

*
2::8 % 14 15LAT) Tt gyn2) | N 2-—e9 (HOLE}
: T3e5 1158
: ==
b8 35.71 80
Bol a3




HONDA.

GX120K1 -GX160K1

<GX160K1>

/% I 5 'fi!__ Ihlﬂll ",

/ ==l

| =———g——tr
8g - =3 T ]
o 13 5170 M ) i 1
_ Ji= - L—J -0
w|& P,
Gl H oz
) e
, BRI » ‘
| =) A _ 1
N R

@2y

106

%, 5—M8x 1.25 |
, -frapoi_15DEEP IS typal
B L _ PR Sr16— 24 UNF !

— = ISDEEP{QU.P.TV typal__ ¥ _

—_—
_ 139
{5,309} .
— = -

AR

I\ - Il ia”\o_

..
10.2) \__2_—_5.?..‘“‘3_‘-.5_'
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HONDA

GX120K1-GX1680K1

1/2 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 1/2
1/2-UNTERSETZUNG
1/2 DESMULTIPLICACION

|

31
113.04

108
2 ]

I 66 BE.1¢ |
12.6] 152 12.602}
|

= 168}

1/2 REDUCTION {Centrifugal clutch typel

DEMULTIPLICATION 1/2{Type embrayage cenirifuge)
1/2-UNTERSETZUNG (Zentrifugalkupplungstyp}
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P.T.0. DIMENSIONAL DRAWINGS

SCHEMAS DIMENSIONNELS P.T.Q.
ABTRIEBSWELLEN-MASSZEICHNUNGEN
PLANOS DIMENSIONALES DE TOMA DE FUERZA

Type GX120K1 GX160K?

517 LRI "
fe— e e T e
e B O
— Ve

S

Straight shaft {mm?}
Arbre droit {(mm)
Gerade Welie (mm)

Eje recto {mm)

Q

Straight shaft {in}
Arbre droit {(mm)
Gerade Welle {mm}
Eje recto {mm)

L '
Straight shaft {mm} @j}i

Arbre droit {(mm)
Gerade Welle (mm}

Eje recto {(mm)

“ Wz alty gee IR B P
o _Troast et . et -.[erﬂ_s_
Y . Y LR N gt P T O :
H Ty T i b
Straight shaft {in) al, | i : _-ﬂ . ;Té‘—é = -
Arbre droit (mm} _ o e B30 b4

Gerade Welle (mm} T ‘]@ ' o

Eje recto (mm)
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Type GX120K1 GX160K1

u i
Stepped shaft with screw (in} D
Arbre & recouvrement avec
filetage {mm)}

Gestutte Welle mit
Schraube {mm) |
Eje escalonado con i
tornitle (mm) |

=JEURE FEH

J 2= TCUWF AL

PIRT IS N

:

P
Straight shaft with screw iin} |
Arbre droit avec filetage (mm)
Gerade Welle mit

Schraube {(mm}

Eje recto con tornillo (mm)

Byt Al

§o s gamk
o i

T
Straight shaft with screw {in) e
Arbre droit avec filetage (mm) ' )
Gerade Welle mit
Schraube {mmj}

Eje recto con tornillo {mm}

I8JNF PR AN
i- BURF R AR

JR—

TAPER 8 JPEAFCOT

,

b - FOUNT 7R TER

5%
'
TLIEE 2 GOT
e
A P
N
. : 7

3
L

Arbre conique (mm)
Konische Welle {mm}
Eje ahusado {mm)

e
a o
= w—
LN 23 TER

v
Taper shaft {in}
{
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WIRING DIAGRAMS

< Without electric starter and oil afert>

[2] MAGNET
[3] ENGINE SWITCH

! ), [4] BLACK

. %

T

/& (4] BLACK NS=t[r 7
N
no ’\\j
AN ‘ [5] FLYWHEEL
4
Uo
[1] TRANSISTORIZED
IGNITION COIL
< Without electric starter/With oil alert >
{2} MAGNET
[4] BLACK
[4] BLACK
[3] ENGINE SWITCH (OIL ALERT UNIT)
{71 YELLOW
161 OIL ALERT LAMP
{71 YELLOW
[5} FLYWHEEL
18] GREEN
—
o)
[1] TRANSISTORIZED B,

IGNITION con [10] OIL LEVEL SWITCH [9] GROUND TERMINAL
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DIAGRAMMES DE SCHALTSCHEMATA ESQUEMAS DE CONEXIONES
CABLAGE <Ohne Elektroanlasser und Olwarnung> <Sin arranque EISCEiI:IiEO ni alerct)a de aceite>
2 3 i *hui 111 TRANSISTORZUNDSPULE [1] BOBINAD ENDIDy
«Sans démarreur £lectrique et alarme d*hnile> izl MAGNET TRANSISTORIZADO
TRANSISTORISEE 4] SCHWARZ [31 INTERRUPTOR DEL MOTOR

2] AIMANT e [5) SCHWUNGRAD [4] NEGRO

[3] CONTACTEUR DUMOTELUR [51 VOLANTE DEL MOTOR

[4f NOIR

5] VOLANT

<Sans Démarreur §lectrique/avec alarme <Ohne Elektroanlasser/Mit Olwarnung> <Sin arranque eléctrico/con alerla de aceite>

q g g

d’huiles [1] TRANSISTORIUNDSPULE [1] BOBINA DE ENCENDIDO

1l BOBINE D'ALLLMAGE [21 MAGNET i TRANSISTORIZADO

] Tgi\mwomwy (3] MOTORSCHALTER {OLWARNEINHEIT} | [2] IMAN

(21 AIMANT o (4] SCHWARZ [3] INTERRUPTOR DEL MOTOR (UNIDAD
(3} CONTACTELR DUMOTEUR [5] %CHWUNGRAD - SEGA;‘_ERTA DE ACEITE:

(UNITE D’ALARME D’HUILE) 6] OLWARNLAMPE

41 NOIR {71 GELB [5] VOLANTE DEL MOTOR

[5] VOLANT [8] GRUN [6] LUZ DE ALERTA DE ACEITE

{6) TEMOIN D’ALARME IYHUILE [9] MASSEKLEMME [71 AMARILLO

7] JAUNE [10; OLSTANDSCHALTER [Bf VERDE

i8] YERT [9] TERMINAL DE MASA

[9] BORNE DE MASSE [10] INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

i10] CONTACTEUR DE NIVEAU D'HUILE

1-13
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< With electric starter/Without oil alert>

[4] CONTROL BOX

Bl - BI/R —(5
- BI/R T‘—l

— — 5 Gr

w =~ BI/W TI 1

I3)|STARTER| % [ — W
MOTOR W o
[1] SPARK |[2] IGNITION
coIL
- 10] [61 RECTIFIER )

[ F [5] COMBINATION
STARTER (81 {SUAS}E

—

[11] CHARGE
COIL

< With electric starter and oil alert>

SOLENOID

SWITCH
1

[7] CIRCUIT

[
A 1 BREAKER

{91 BATTERY

t4] CONTROLBOX
T [131 OIL ALERT UNIT !
e

S
[12] OIL LEVEL Y
SWITCH
— W e Gr
[3]|STARTER[ X 1 m w
MOTQOR WW Gr
[1] SPARK
PLUG
110] |[B] FUSE SWITCH
STARTER | {5A} i o
SOLENOID =9 [7] CIRCUIT
i BREAKER
= ERY
1111 CHARGE (91 BATT] [14] COMBINATION SWITCH
con CONTINUITY
Bl { BLACK | Br | BROWN 16 [ E [BAT] ST
Y | YELLOW O | CRANGE _| { coLor :BUR| Bi w |BIAw
Bu ' BLUE Lb | LIGHT BLUE OFF o0 |
G | GREEN ! Lg | LIGHT GREEN | [on
] | RED P | PINK START o0
w | WHITE | Gr | GRAY
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<Avec démarreur électriquefsans alarme
d’huile»

[1] BOUGIESD'ALLUMAGE
[2] BOBINED'ALLUMAGE

[3] DEMARRELR

[41 BOITIER DE CONTROLE

(5] COMMUTATEUR COMBINE
i6] REDRESSEUR

[71 DISJONCTEUR

[8] FLSIBLE5A

[9] BATTERIE

[10] SOLENOIDE DE DEMARREUR
{11] BOBINE DE CHARGE

<Avec démarreur électrigue et alarme d'huile>

[1] BOUGIES D*'ALLUMAGE

[2] BOBINE D’ALLUMAGE

[3] DEMARRECUR

(4] BOITIER DE CONTROLE

[S] COMMUTATEUR COMBINE

[6] REDRESSEUR

[7] DISJONCTEUR

[8] FUSIBLESA

{91 BATTERIE

[10] SOLENOIDE DE DEMARRELR

[11] BOBINE DE CHARGE

[12] CONTACTEUR DENIVEAU D’HUILE
[1M UNITED*ALERTED’HUILE

[14] CONTINUITE DE COMMUTATEUR

COMBINE
1G E BaT | st !

T Cou- I
LR R B W Bw
| OFF oO0——20

ON . '
[ srart o—20
Bl | NOI®R Br  MARRON

Y JAUNE 0 ORANGE
Bu | BLEU Lt | HLEL CLAIR

G VERT Lg | VERTCLAIR

R ROLGE P ROSE
| W BI.ANC Gr GRIS

<Mit Elektroanlasser/Ohne Olwarnung»
11 z g NDKERZE

[2] ZUNDSPULE

[3] AMNLASSER

[4] SCHALTKASTEN

{61 KOMBISCHALTER

[6] GLEICHRICHTER

[7] TRENMNSCHALTER

[8] SICHERUNG {5 A}

[9] BATTERIE

{101 ANLASSERMAGNETSPULE
[11] LADESPLULE

«<Mit Elektroanlasser und Olwarnung>
[11 ZUNDKERZE

[21 ZUNDSPULE

131 ANLASSER

[4] SCHALTKASTEN

{5] KOMBISCHALTER

{6] GLEICHRICHTER

[71] TRENMNSCHALTER

[B] SICHERLING {5 Al

[9]1 BATTERIE

[101 ANLASSERMAGMNETSPLILE
[11] LADESPULE

[12] OLSTANDSCHALTER

[13] OLWARNEINHEIT

[14] KOMEBISCHALTER-

STROMDURCHGANG

G | _E  BAT | ST
FARBE | B/ B w BW |
OFF oO—=0
oN
|sTART o—F0
|1 |schwarz  [er  [sRAUN |
Y |ces o |[oranee !
|Bu  |BLAU lb  |HELLBLAU
o 'GrOn lg |HELLGRUN
R {ROT P |mosa I
Il"’ lweiss Gr_|GRAU

<Con arranque elécirico/sin alerta de aceite>

[11 BUJIA

[21 BOBINA DE ENCENDIDO

[3] MOTOR DE ARRANQUE

[4] CAJA DECONTROL

[5] INTERRUPTOR COMEINADRO

[6] RECTIFICADOR

[71 RUPTOR DEL CIRCUITC

[8] FUSIBLE (5A)

[9] BATERIA

{101 SOLENQIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

[11] BOBINA DE CARGA

<Con arranque eléctricoy con alerta de aceitex
11 BUNIA

i2] BOBINA DE ENCENDIDO

[3] MOTOR DE ARRANQUE

[4] CAJA DE CONTROL

[51 INTERRUPTOR COMEINADO

[6] RECTIFICADOR

[7] RUPTOR DEL CIRCUITO

18] FUSIBLE (5A}

[9] BATERIA
[10] SOLENOIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

[11] BOBINA DE CARGA

[12] INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE
[13] UNIDAD DE ALERTA DEL ACEITE
i14] CONTINUIDAD DEL INTERRUFTOR

COMBINADO
. IG [ ear | sT
COIOR | B/R B w | BW
OFF o—+=0 |
ON _
staRi _O—=0
Bl | NEGRO | 8 | MARRON
T ¥ AMARIIO | O [maraNA
By ; AZUI tb_| AzULCLARO |
G VERDE lg  VERDECLARC |
R | ROIO ‘P lrosa
W | BLANCO o GRS |
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G

ENERAL SAFETY

-

Pay attention to these symbols and their meanings:

Indicates a strong possibility of sevare personal injury or death if instructions are not foliowed.

CAUTION: Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions are not followed.

A WARNING

Stop the engine, and remove the spark plug cap and ignition key before servicing.
If the motor must be running to do some work, make sure the area is well ventilated. Never tun the engine in a closed
area; the exhaust contains poisonous carbon monoxida gas.

Gasoline is extremely flammable and is explosive under cartain conditions. Do not smoke or allow flames or sparks in
your working area.

CAUTION

-

Keep away from rotating or hot parts and high voltage wires when the engine is running.

SERVICE RULES

1.

Use genuine Honda or Honda-recommended parts and lubricants or their equivaients. Paris that do not meet Honda’s de-
sign specifications may damage the engine.

- Use the special tools designed for the engine.
- Instail new gaskets, O-rings, etc. when reassembling.
- When torquing bolts or nuts, beginning with larger-diameter or inner bolts first and tighten to the specified torque diagonal-

ly, unless a particular sequence is specified.

. Clean parts in cleaning solvent upon disassembly. Lubricate any siiding surfaces before reassembly.
. After reassembly, check ali parts for proper instaliation and operation.

- Many screws used in this machine are self-tapping. Be aware that cross-threading or overtightening these screws wiil strip

the female threads and ruin the hole.

- Use only metric tools when servicing this engine. Metric bolts, nuts and screws are not interchangeable with nonmetric

fasteners. The use of incarrect tools and fasteners will damage the engine.

. Follow the instructions represented by these symbaols when they are used:

: Apply oil : Use special tool —@ : Apply grease

O x O {O): Indicates the type, length, and number of the flange bolt used.

SERIAL NUMBER LOCATION

The engine serial number, the type and the variation are stamped on the crankcase. Refer to these when ordering parts or
making technical inquiries.

ENGINE SERIAL NUMBER
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SECURITE GENERALE

Faire stlention & ces symboles et 3 leur signification :

FRNEEANTIANE  signale une furte possibilité de blessures corporelles graves, voire un danger mortel, si les instructions ne sont pas suivies.
PRECAUTION Signale une possibilité de blessures corporelles ou de détérioration de ’équipement si les instructions ne sont pas suivies.

A AVTTENEIDN

»  Arréter le moteur ¢t retirer le capuchon de bougie d’allumage ef Ia clé de contact avant tout entretien.
«  Si [e moteur doit tourner pour un travail d’entretien quelconque, s’assurer que I’endroit est bien ventilé. Ne jamais faire tourner le meteur dans
un endroit fermé, Les gaz d*échappement contiennent de I'oxyde de carbone qui est un gaz toxique.
« L’essence cst exirémement inflammable et peot exploser dans cerlaines conditions. Ne pas fumer ou autoriser de lammes ou d*étincelles 4 proxi-
: mité de I"endroit ot ’'on travaifle.
. Ppp—

PRECAUTION o

»  Ne pas s’approcher des pigces rotatives ou chaudes et des fils haute tension [orsque le mofeur est en train de tourner.

REGLES D’ENTRETIEN

1. Nrutiliser que des pitces Honda dorigine ou des pigees recommandées par Honda ou fevr équivalent. Les pitces qui ne comespondent pas aux caractérishigues

de concepiton de Honda peuvent endommager e moteur.

Litiliser dox outils spéciaux congus pour ce moteur.

Poscr des joints, joints toriques, cic. neufs an remontage.

4. Lors du serrage des boutons ou &crous, commencer par le boulon du plus grand diaméire ou intérieur et serrer au couple spéeilie diagonalement, 4 moins qu'un

ordre particuliier ne soit spécifié,

Nettoyer les pigees dans un solvant de nettoyage au remonlage. Lubrifier toutes les surfaces coulissantes avant fe remontage.

Apris le remontage, s"assurer que Vinstallation et le fonctionnement de toutes les pidces sont bicn comects.

De nombreuses vis utilisées dans cette machine sont de type auto-serrant, Faire attention au fait gu'un foirage de (ilet ou un serrage excessif de ces vis abimera

Ies {ilets fernelles et endommagera 'onifice.

8. N’utiliser que des outils métriques pour I'eniretien de ce moteur. Les boulons. écrous et vis métriques ne sont pas interchangeables avec les fixations non
métriques. L utilisation d'outils et de Nixations incorrects peet endommager ¢e moteur,

9. Suivre les instructions représenlées par ces symboles lorsqu’ils sont utilisés.

bl

Ngn

: Appliquer de |'huile. : Utiliser un cutil spécial. _@ : Appliguer de la graisse.

0 x Q{0 indigue le type, la longueur ¢t le nombre de boulon 4 collerette vtilisé

EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE

Le numéra de série du moteur, son type et les variations de modéles sont estampés sur le carter moteur. 8y reporter lors de commande de pitces ou de demande de
renseignements iechniques.

NUMERO DE SERIE DUMOTELR

2-2
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ALLGEMEINE SICHERHEITSREGELN

Beachten Sie diese Ausdricke und ihre Bedeutung:

VORSICHT

AW ARIING Zeigt mdgliche Verletzungs- oder Labensgefahr an, falls Anweisungen nicht befolgt werden.

Zeigt magliche Verletzungsgefahr oder Gefahr von Sachbeschidigung an, falls Anweisungen nicht befolgt werden,

Den Motor abstellen, dann Ziindkerzenstaecker und Ziindschlissel abziehen, bevor der Motor gewartet wird.
Wenn bei einigen Arbeiten der Motor laufen muB, unbedingt fiir ausreichende Beliftung sorgen. Niemals den Motar in ginem
geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid.

Benzin ist auflerordentlich fauergefihriich und kann unter gewissen Bedin gungen explodieren. in der Nihe von Benzin weder
rauchen noch mit offenen Flammen oder Funken hantieren.

VORSICHT

r.

ARBEITSREGELN
/

Bei laufendem Motor von rotierenden oder heiRen Teilen und Ziindkabeln fernbleiben.

. Nur Original-Honda-Teile oder von Honda empfohlene Teite und Schmiermitte! oder gleichwertige verwenden. Teile, die nicht Hondas

2
3.
4

-~ h &

Kanstruktionsnormen entsprechen, kdnnen zu einer Beschidigung des Motors f(hren.

- Die fur den Motar entwickelten Spezialwerkzeuge verwenden.

Beim Zusammenbau neue Dichtungen, O-Ringe usw. installieren.

- Beim Anziehen einer Reihe von Schrauben oder Muttern mit den gréferen oder innenliegenden beginnen und diagonal auf das

vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzighen, wenn keine besondere Reihenfolge angegebhen ist.

. Alle ausgebauten Teile sind nach der Zerlegung mit Lésemittel zu reinigen. Gleitflachen sind vor dem Zusammenbau zu schmieren.
. Nach dem Zusammenbau sind alle Teile auf richtigen Einbau und einwandireies Funktionieren zu uberprifen,
- Viele an diesem Motor verwendete Schrauben schneiden sich ihr Gewinde selbst. Bedenken Sie, daB diese Schrauben bei Verdrehen

oder Uberdrehen das Innengewinde ausreifen und die Bohrung ruinieren.

. Zum Warten dieses Motors nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Schrauben und Muttern sind mit englischen Befestigungs-

teilen nicht austauschbar. Durch den Gehrauch fatscher Werkzeuge und Befestigungsteile kann der Motor beschiadigt werden.
Die nach folgenden Symbolen stehenden Anweisungen befolgen:

: Olen. : Spezialwerkzeug benutzen. _@ : Einfetten.

0 » 0 {0): Gibt Typ, Lange und Zah! der verwendeten Flanschschraube an.,

LAGE DER SERIENNUMMER

Motorseriennummer, Typ und Version sind am Kurbelgehause eingestanzt. Diese Daten bitte bei der Besteliung von Teilen und technischen
Anfragen angeben.

MOTORSERIENNUMMER
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SEGURIDAD GENERAL

Preste atencidn a los siguientes simbolos y a sus significados

Indica una gran posibilidad de serios dafios personales o de muerte si no se siguen las Instrucciones.
| PRECAUCION: Indica una posibilidad de dafios personat o dafic del equipo si no se siguen las instrucciones.

I » Apague el motor y quite la caperuza de la bujia y la llave de encendido antes de realizar el servicio,
» 5i el motor debe estar en marcha para hacer algin trabajo, asegiirese de que el drea estd bien ventilada. Nunca ponga en marcha el motor en

areas cerradas; el escape contiene gases de mondxido de carbono venencsos.

* La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva bajo ciertas condiciones. No fume ni permita que haya {famas ni se produzcan chispas
en la zona de trabajo.

PRECAUCION

« Cuando el motor esté en marcha no se acerque a piezas calientes o giratorias ni cables de alta tension.

NORMAS DE SERVICIO

1. Utilice bubricantes v repuestos eriginales Honda o recomendadas por Honda o sus equivalentes. Los repuestos gue no satisfagan las especificaciones

de Honda pueden danar el motor,

Utilice las herramientas especiales disenadas para ¢l motor,

Instale pucvas juntas, juntas toricas, etc. cuando vuelva a armarias.

4. Cuando apriete una serie de pemos o tuercas, comience por las tuercas de mayor dismetra o los pernos interiores y apriételos al par torsor especificado

diagonalmente, a no ser que sc especifique una secuencia especizl.

Cuando desarme las piezas, limpielas con disolvente. Antes de armarias, Jubrique todas las supericies deslizantes.

Después del armado, compruebe si todas las piezas estdo bien instaladas vy funcionan correctamente.

. Muchas de los tornillos que se utilizan en esta miquina son de tipo aterrajante. Cbserve que un apricte transversal o excesivo de estos tornillos
estropeara las roscas hembras y dejard inservible el agujero.

8. Utilice solamente herramientas métricas cuandlo preste servicio a esta unidad, Los pernos, tuercas y tornillos métricos no son intercambiables por

fiadores no métricos. B1 uso de herramientas y piezas de sujeccién inadecuadas pueden danar el motor.
9. Siga las instruccioncs representadas por estos simbolos cuando se utilicen.

Wl b

NS

: aplique aceite - Use la herramienta especial _@ : Aplique grasa

O » C{0): Indica el tipo, longitud y nimero del perno embridado que se wtiliza.

LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie, el tipo v Ia version del motor estan estampados en el carter. Cuando haga pedidos de piezas o cuando realice alguna pregunta técnica,
MEenciont ¢stos nimeros.

TIPO

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR
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MAINTENANCE STANDARDS

GX120K1
Part ltem
Standard Service limit
Engine Maximum speed 3,850+ 150 min! {rpm} —
Maximum speed {DS type} 3,750+ 150 min? {rpm) —_—
ldle speed 1,400* 150 min-' {rpm) —
Cylinder compression 6.0—8.5 kg/cm? {86—121 psi}
at 600 min?! {rpm} E—
Cyilinder Sieeve 1.D. 60.0 mm (2.36 in) 60.165 mm {2.3687 in}
Cylinder head | Warpage 1 — .10 mm {0.004 in}
Piston Skirt 0.D. 59.985 mm {2.3616 in} 59.845 mm {2.3561 in)
Piston-to-cylinder clearance | 0.015—0.050 mm {0.0006—0.002C in) 0.12 mm {0.005 in}
Piston pin bore [.D. 13.002 mm {0.5119 in} 13.048 mm {0.5137 im}
Pin QO.D. 13.0 mm {0.51 in} 12.954 mm {0.5100 in}
Piston to piston pin bore |
clearance 0.002—0.014 mm {0.0001 —0.0006 in 0.08 mm {0.003 in}
Piston rings Ring side clearance: ll
Top/second/oil | 0.015—0.045 mm {0.0006 —0.0018 in} 0.15 mm (0.006 in}
Ring end gap: Top/second 0.2—0.4 mm {0.008—0.016 in} 1.0 mm {0.04 in}
Cil 0.15—-0.35 mm {0.006-0.014 in) 1.0 mm {0.04 in}
Ring width: Top/second 1.5 mm {0.06 in} 1.37 mm {0.054 in)
Qil 2.5 mm {0.10 in] 2.37 mm {0.093 in}
Connecting Small end I.D. 13.000 mm (0.5120 in} 13.07 mm {0.515 in)
rod Big end 1.D. 26.02 mm {1.024 in) 26,066 mm {1.0262 in) |
Big end oil clearance 0.040—-0.063 mm {0.0016—0.0025 in} 0.12 mm {0.005 in} |
Big end side clearance 0.1—-0.7 mm (0.004—0.028 in} 1.1 mm {0.043 in)
Crankshaft Crankshaft G.D. 25.98 mm (1.023 in} 25.92 mm {1.020 im)
Valves Valve clearance IN 0.15x0.02 mm {0.006+0.001 in} —
EX 0.20x0.02 mm {0.008120.001 in) [ —
Stem O.D. IN 5.48 mm {0.216 in} 5.318 mm {0.2094 in}
EX 5.44 mm {0.214 in} 5.275 mm {0.2077 im
Guide 1.D. INJEX | 5.50 mm (0.217 in} 5572 mm {0.2194 in} |
Stermn clearance IN 0.02—-0.044 mm {0.0008—0.0017 in} 0.10 mm {0.004 in}
EX 0.06—0.087 mm (0.0024—0.0034 in} 0.12 mm {0.005 in}
Seat width 0.8 mm {0.03 in} 2.0 mm {0.08 in}
Spring free length 34.0mm {1.34 in} 32.5 mm {1.28 in}
Camshaft Cam height IN 27.7 mm {1.09 in) 27.45 mm {1.081 in}
EX 27.75 mm {1.093 inj 27.50 mm {1.083 in}
Camshaft O.D. 13.984 mm {0.55086 in} 13.816 mm (Q.547% in)
Crankcase Camshaft holder 1.D. 14.0 mm (0.55 in} 14.048 mm {0.5531 in}
cover
Carburetor Main jet *#B0 **x62
Float height 13.7 mm {0.54 in} ! E—
Pilot screw opening *2 turns out  **2-3/8 turns out —-—
Spark plug Gap 0.7-0.8 mm {0.028—0.031 in) —_
Ignition caoil Resistance Primary coil 0.8-1.00Q —
Secondary coil | 5.9—7.1 k2 —_—
Air gap {at flywheel} 0.420.2 mm (0.016+0.008 inj —
Starter motor Brush length 11.0 mm (0.43 in) 6.0 mm (0.24 in}
Mica depth 1.6 mm {0.08 in} 1.7 mm {C.04 in}
1/2 Reduction | Friction disc thickness 3.5 mm {0.14 in} 3.0 mm {0.12 in}
{centrifugal Clutch plate warpage _— 0.10 mm (0.004 in}
clutch type}

*: Externaily vented carburetor bowl.

**: Inter

nally vented carburetor bowl.

Refer to P.6-4 for identification of the carburetor vent type.
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GX120K1-GX160K1

: Big end oil clearance

Big end side clearance

0.040—0.083 mm {0.0016—0.0025 in}
0.1—0.7 mm (0.004—0.028 in}

GX160K1
Part ltem
Standard Service limit
Engine Maximum speed 3,860 % 150 min' {rpm} R
Maximum speed {DS type} 3,760 % 150 min' (rpm} —
idle speed 1,400% 150 min' {rpm} —
Cylinder compression 6.0—8.5 kgfem? (85—121 psi}
at 800 min? {rpm} —
Cylinder Sleeve 1.D. 68.0 mm {2.68 in} 68.165 mm {2.6837 in)
Cylinder head | Warpage E— 0.10 mm {0.004 in}
Piston Skirt 0.D. 67.985 mm (2.6766 in} 67.845 mm (2.6711 in)
Piston-to-cylinder clearance | 0.015—0.050 mm {0.0006 —0.0020 in) 0.12 mm {0.005 in)
Piston pin bore 1.D. 18.002 mm {0.7087 in} 18.048 mm {0.7105 in}
Pin O.D. 18.0 mm {0.71 in) 17.954 mm (0.7068 in}
Piston to piston pin bore
clearance 0.002—0.014 mm (0.0001—0.0006 in) 0.068 mm (0.002 in}
Piston Ring side clearance:
rings Top/secondfoil | 0.015—0.045 mm {0.0006—0.0018 in} $.15 mm {0.006 in}
Ring end gap: Top/second 0.2—0.4 mm {0.008—0.016 in} 1.0 mm {0.C4 in)
Qil 0.15—0.35 mm {0.006-0.014 in) 1.0 mm {0.04 in}
Ring width: Top/second 1.5 mm {0.06 in} 1.37 mm {0.054 in)
Qil 2.5 mm {0.10 in} 2.37 mm {0.093 in}
Connecting Small end 1.D. 18.002 mm {0.7087 in) 18.07 mm {0.7 11 in}
rod Big end 1.D. 30.02 mm {1.182 in} : 30.066 mm {1.1837 in}

0.12 mm {0.005 in}
1.1 mm {0.043 in)

Crankshaft Crankshaft O.D. 29.98 mm {1.180 in} 29,92 mm {1.178 in)
Valves Valve clearance N 0.15+0.02 mm {0.006+0.001 in} —
EX 0.20+0.02 mm {0.008x0.001 in} —
Stem O.D. IN 5.48 mm {0.216 in} 5.318 mm (0.2094 in}
EX 5.44 mm {0.214 in} 5.275 mm {0.2077 in}
Guide I.D. IN/EX | 5.50 mm {0.217 in) 5.572 mm {0.2194 in}
Stem ciearance IM 0.02—0.044 mm {0.0008—0.0017 in) 0.10 mm {0.0C4 in)
EX 0.06—0.087 mm {0.0024—0.0034 in} 0.12 mm {0.005 in)
Seat width 0.8 mm {0.03 in} 2.0 mm {0.08 in}
Spring free length 34.0 mm {1.34 in} 32.5 mm {1.28 in}
Camshaft Cam height IN 27.7 mm {1.09 in} 27.45 mm (1.081 in}
EX 27.75 mm {1.093 in} ©27.50 mm {1.083 im
Camshaft 0.D. 13.984 mm (0.5506 in} 13.9168 mm {0.5478 in}
Crankcase Camshaft hoider |.D. 14.0 mm {0.55 in} 14.048 mm (0.5531 in}
cover
Carburetor Main jet *#72 **xu68 —_
Float height 13.7 mm {0.54 in} A—
Pilot screw opening *3 turns out **2-1/8 turns out —_—
Spark plug Gap 0.7—0.8 mm {0.028—0.031 in) — |
Ignition Resistance Primary coil 0.8-1.00 e
coil Secondary coil | 5.9—7.1 k@2 —
Air gap {at flywheel} 0.4+0.2 mm (0.016£0.008 in) —
Starter Brush length 11.0 mm {0.43 in} 6.0 mm {0.24 in}
mator Mica depth 1.6 mm (0.06 in) 1.1 mm {0.04 in} _|

1/2 Reduction
{centrifugai
clutch type)

Friction disc thickness
Clutch plate warpage

3.5 mm {0.14 in}

3.0 mm {0.12 in}
0.10 mm (0.004 in}

*: Externally vented carburetor bowl.

**: Internally vented carburetor bowl.

Refer to P.6-4 for identification of the carburetor vent type.
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GX120K1 -GX160K1

NORMES D’ENTRETIEN

. )

GX120K1

| Piéce Etément — —— — -
' o _Valeur standard _ Limite de service
- Mateur ! Vitesse maximum 3.850 % 150 min’' (tr/mn) —
! Vitesse maximum (Type DS) 3.750 x 150 min' (is/mn) . —
Régime de ralenti 1.400x 150 min” (/mn) | —
Compression de cylindre 60-85kgfem® 4600 min | —
! {trfmm) ] _ 1
! Cylindre D.1. de manchon 60,0 mm 603,165 mm i
!_Culassc ~ Voile = . 0.10mm
' Piston D.E. dec jupe 59,985 mm 59,845 mm
| ¢ Jeu de piston dans le eylindre ; 0,015 -0.050 mm i 0,12mm
, DL d'alésage d’axe de pision 13002 mm | 13,048 mm
‘ | D.E. d*axe de pision 13.0 min " 12,954 mm

Jew entre piston et alésage d'axe de piston 0,002 - 0014 mm L 0.08 mm
Segments de piston Jeu latéral de segment:
De few/D"é1anchéié 0.015- 0,045 mm (4,15 mm
Coupe de scgment: De feu/D étanchéité 0,2 - 04 mm 1,0mm !
| Racleur d"huile 0,15~ 035 mm 1{lmm .
; Largeur de segment: De feu/I>'étanchéité 1 1,.5mm 1.37 mm
' _ Raclenr d"huife 2,5 mm 2,37 mm
Bieile , D1 de pied de bieile 13,005 mm | 13,07 mm
i .1, de téie de bielie 26,02 mm 26,066 mm
Jeu de lubrification de i&ie Jde bielic 0840 — 3,063 mm 0,12 mm
) | Jeu latéral de wte de bielle 0.1-0,7mm 1,1 mm
_[ Yilebrequin D.E. de vilebrequin 4}25,98 mm 25,92 mm !
Soupapes Jeuw aux soupapes ADM | 015002 mm — ;
' ECH i 0.20£0,02mm — :
, D.E. de tige ADM 548 mm 5.318 mm |
- ECH , 544mm 5275 mm
 D.L de guide ADM/ECH 3,3} mm 5,572 mm
| Jeu de lige ADM 0,02 - 044 mm Ol mm
ECH 0,06 - 0,087 mm D12 mm
Largeur de sicge 0.8 mm 2,0mm |
Longucur de ressort au repos 34,0 mm 325 mm !
Arbre & cames Hauteur de came ADM | 27,7 mm 27.45 :mm !
' ECH 2775 mm 27.50 mm .
D.E. d'arbrc & came ' 13,984 mm 13,916 mm
. - - . | AT abRacant . oo _
Caner moteur D.I. de support d'arbre & came 14,0 mm 14,(48 mim
Carburateur . Gicleur principal | FHGD HRAG2 -
; Hauteur de Notieur 13,7 mm l —
Cuvenure de vis de richesse *1 2 1ours dévissés —
) ! _ *! 2.3/8 tours dévissés
Bougic d'allumage Ecartement des élcctrodes 0.7 -0.8mm —
~ Bobine d’allumage Résistance Bobine primaire . (0,8 - 1,00 — .
: Bobince secondaire  ; 59-7.1kQ2 —
) Entrefer . {auw volant) 04402 mm | —
Démarreur , Longucur de balai 1.0 mm : 6.0 mm
| Profondaur de mica 1,6 mm 1.1 mm
Démultiplication 1/2 | Epaissevr de disque de friction 3.5 mm 3.0mm
: (Type embrayage centrifuge) Woile de plateau d"cmbrayage — 0.10 mm |

*: Bol de carburatenr & évent extéricur
Se reporter 3 )z page 6-4 pour U'identification du type dévent du carburateur.

**: Bol dg carburateur 3 évent intéricur
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BX120K1 -GX1680K1

i .
Pigce Elément - GX160K1 -
] Valeur standard Limite de seryvice

Moteur Vilesse maximum I 3 850 % 150 min' {tr/mn)} —
Vitesse maximum {Type DS} 3.750% 150 min' {tr/mn) | —

I Régime de ralenti , 1400 x 150 min ' arfmn)y | —

Comepression de cylindre 60-8,5 kghom® 2600 minn —

! {erfmin)

. R - —— — —
Cylindre D.1. de manchon 68,0 mm 68,165 mm 4
Culasse Vuile — 0.1} mm
Piston D.E. de jupe 67,985 mm 67,845 mm

Jeu de piston dans ie cylindre 0,015 - 0,050 mm 112 mm
- D1.d’alésage d axc de piston 18,002 mm 12,048 mm
D.E. d'axe de piston 18,0 mm 17,954 mm
Teu entre pision et alésape d’axe de piston {1002 - 0.014 mm 0.06 mm- a
Segrnents de piston Jeu latérat de scgmeni: !
De feu/1} étanchéilé 0,015 - 0,045 mm .15 mm |
Coupce de segment: De few/D éuanchéné 0,2 -04mm 1.0mm
Racleuvr d huile 0,15 -0,35 mm 1,0 mm .
Largeur de segment: De {eu/D'étanchéité 1.5 mm 1,37 mm
_ Raclewr d'_huile . 2.5 mm 2,37 mm
' Biclke . D1 de picd de bielle © 18,002 mm 18.07 mm
11 de téte de hielle 3042 mm 30,066 mm
Jeu de lubrification de ée de biclie 0,40 - 0,063 mm v (0,12 mm
Jeu latéral de téte de bielle 0,1 -0.7 mm i.l mm
Vilcbrequin D.E. de vilebrequin 26,98 mm , 2992 mm :
Soupapes Jou aux soupapes ADM I' 0,15+ 0,02 mm —
ECH 0,20 +0,02 mm —
D.E. de tige ADM ' 548 mm 5,318 mm
ECH 544 mm 5,275 mm
. D de guide ADM/ECH 3,50 mm 5572 mm
Jew de tiger ADM {402 - 0,044 mm | 0,10 mum
ECH 3,06 - 0,087 mm © {12 mm
[argenr de siége (.8 mm 2,0mm
) Longueur de ressort au repos 34.0 mm 325mm :
Arbre i cames Hauteur de came ADM ! 27,7 mm 27.45 mm
! ECH 27,75 mm 27,50 mm
D.E. d'arbre & came T 13,984 13,916 mm

' Caner moteur D.L de support & arbre & came 14.0 mm . I4_.048 mm
Carburatcur * Gicleur principal W72 ** AR —

i | Hauteur de flotieur 137 mm '

| Ouverlure de vis de richesse = 3 1oums dévissés — .

_ *? 2_148 tours dévissés

FBcugic d allumage Ecartement des électrodes 0.7—-0,8 mm —

Bobine d allumage Résistance Bobine primaire ' 0.8 - 1.0Q —
Bobine secondaire : 59 - 7,142 —
- Emrc_fer {au volant) | 04+032mm — _
Démarreur Longueur de balai 11,0 mm ' 6,0mm
Prixfondeur de mica 16 mm 1, mm
Démultiplication 172 Epaisseur de disque de friciion 3.5 mm 3,0mm
{Type cmbrayage centnfuge) Voile de plaleau d embrayare — 0.1 mm ¥

*: Rol de carburateur & évent exiéricur
Se reporter A la page 6-4 pour V'identiltcation du type d'évent du carburateur.

#= Rol de carburateur 3 évent inténeur
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GX120K1-GX160K1

GX120K1

SoII:e?

WARTUNGSDATEN
- —— —— .
Teil ! Gegenstand
Motor mH&chsTdr-er;hI -
Héchstdrehzah! {DS-Typ)
' Leerlaufdrehzah!
 Zylinderkornpression
|
Zyinder " Blsheenid.
! Zylinderkopf L Verzug S
' Kolben Mantei-AD.
Laufspiel des Kolbens im Zylinder
. Kotbenbelzenbohrungsdurchmesser
Kolbenbolzen-AD.
_ : — [Laufspieldes BolzensimKolben
Kolbenringe Kotbenringldngsspiel:

Pleuelstange

Kurbelwelle i

Ventile

erster/zweiter/Olabstreifring
erster/zweiter Ring
Dlabstreifring

RingstoRspiel:

min’ {U!min)_

3.850 + 150 min'" {U/min)| —
3.7680 + 150 min™ {U/min), —
1.400 + 150 min " {U/min)’ —
i B, 0—8 5 kg/em? bei 600 —

—

[ verschieingrenze

]

1
4

—

Ringbreite: erster/zweiter Ring

_ —___ Olebstreifring =~
Pleuelkopf-10,
PleuelfuB-1D.

Pleuelful-Lagerspiel

. Nockenwelle

F’Ieuel_ful!settenspiel .
Kurbelwelte_n_AD -
Ventilspiel EIN
AUS
Schaft-AD, EIN
AUS
Fihrung-1D, EIN/AUS
. Schafispiel EIM
AUS
~ Sitzbreite
Federléngientspannt__ o
Nackenhdhe EIN
AUS

1

Kurbeigehdusedeckel
Vergaser

Zindspule

Anlasser
i

Elektrodenabstand

Nockenwellen AD.
Nockenwellenhalter .

Hauptdiise
Schwimmerhdhe
Gemischregulierschraubensffnung

Widerstand

Primarwicklung
Sekundirwicklung

| Luftspalt {am Se schwungrad)

Birstenlinge
Glimmertiefe

.TZUntersetzung
_{zentrifugalkupplungstyp}

*: AuBenbelliftetes Vergasergehiuse.

Kupplungsringverzug __

Reibscheibendicke

**: lnnenbeliiftetes Vergasergehiuse.

Beziiglich Kennung des Vergaserluftungstvps siehe 5. 6-4.

: 60,0 mm . _ _| 607165 mrl
| — __ . _ _o1Wmm
59,985 mm 59,845 mm
0,075 - 0,050 mm - 0,12 mm
13,002 mm 13,048 mm
' 13,0 mm 12,954 mm
0.002-0014mm_ | 008mm
0,015 - 0,045 mm © 0,15 mm
0,2-0,4 mm 11,0 mm
0,15 -035 mm 1,0 mm
1,5 mm 137 mm
' 25 mm o 2,3?_m_m_
13,005 mm 13,07 mm
26,02 mrm 26,066 mm
0,040 - 0,063 mm r 0,12 mm
loi-o7mm __ yiiem
_2588mm | 2582mm
0,15 x 0,02 mm —
0,20 x 0,02 mm —
5,48 mm 5.318mm
544 mm i B.275mm
5,50 mm - 5.572mm
0,02-0,044 mm 0.10mm
| 0,06 -0,087 mm 0.12mm
I 0,8mm 2.0mm
34,0 mm . 2 S_mm .
27,7 mm i 27,45 mm
27,75 mm © 272,50 mm
13984mm | 13816mm
_M0mm | 14048 mm_
*R60 **H62 —
13,7 mm —
*12 Drehungen heraus | —
' *22.3/8 Drehungen
heraus -
' 07-08mm 0 |- _
0,8~ 1,00 —
59-7.1k02 . —
| 04x02mm L=
11,0 mm 6,0 mm
L18mm __ J1imm
3,5mm 3.0mm
—_ , 8,70 mm




HONDA.

GX120K1-GX160K1

Tei Gagenstand B | S R —
_ L Sollwert Vers_chleiBgreE
Motor Héchstdrehzahl 3.850 + 150 min {U/min}| —
Héchstdrehzahl {DS-Typl 3.750 + 180 min' {Ufmin}| —
| Leertaufdrehzah! 1.400 * 160 min™ {U/min}| —
| . Zylinderkompression 6,0-8.5 kg/em? hei 500 —
! min (U/min} N
_ Zylinder Biichsen-ID. ' 68,0 mm ~ 68,165 mm
Zylinderkopf ] Verzug — _ _ 0,30 mm L
¥Kolben Mantel-AD. 67,985 mm 67,845 mm
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
! Koibenbolzenbohrungsdurchmesser 18,002 mm 18,048 mm
_ Kolbenbalzen-AD. 18,0 mm 17,954 mm .
* Laufspiel des Bolzens im Kolben 0,002-0014mm | 006mm
i Kalbenringe Kolbenringldngsspiel: . 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm .
ersterfzweiter/Olabstreifring = 0,2- 0,4 mm 1,0 mm
RingstaBspiel:  ersterfzweiter Ring 1 0,15-0.35 mm 1,0mm
Olabstreifring .5 mm 1137 mm
l Ringhreite: erster/zweiter Ring 2,5 mm 2,37 mm
_ Olabstreifring ] . o
| Pleueistange " Plevelkopf-ID. 18,002 mm 18,07 mm
: Pleuelfu®-ID. 30,02 mm 30,066 mm
. Pleueifuld-Lagerspiel 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
) Pleuelfulseitenspiel “01-07mm - 1imm_ .
| Kurbelwelle Kurbelwellen-AD. 29,98 mm o, 2992mm
. Ventile Ventilspiel EiIN 0,15 % 0,02 mm —
AUS 0,20 x 0,02 mm —
Schaft-AD. EIN 5,4B mm 5318 mm
AUS 544 mm 5,275 mm
Fahrung-iD. EIN/ALIS 5,60 mm 5,572 mm
Schaftspiei EIN 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
AUS 0,06 - 0,087 mm 0,12 mm
Sitzbreite 1 0,8mm 2,0 mm ,
Federlénge, entspannt 34,0 mm . 325mm .
MNockenwelle Nackenhdhe EIN | 27,7 mm I 27,45 mm
AUS 27,75 mm 27,50 mm
_ Nockenwellen-AD. 13.984 13916 mm _
Kurbalgehéusedec}cel Nockenwelleqhalter-lD. ) ) 14,0 mm 14,048 mm .
Vergaser i Hauptduse *#72 **Y68 —
Schwimmerhdhe 13,7 mm —
- Gemischregulierschraubendffnung *1 3 Drehungen heraus —
*? 2.1/8 Drehungen
S . heraus .
] Zundkerze Elektrodenabstand “07-08mm_  —
Zindspule Widerstand Primarwicklung . 0,8-1,00 —
Sekund{rwicklung £9-7,10 —
| Luftspait {am Schwungrad) ) 0,4+0,2mm _ —
Anlasser Blrstenlange 11,0 mm 6,0 mm
. ) ] Glimmertiefe } . emm 1MTmm
1/2-Untersetzung Reibscheibendicke 35mm 3,0 mm
:_(__Zen;rifugalkupplungstyp) | Kupplungsringverzug -— 0. 1Tmm |

% AuBenbellftetes Vergasergehause.

**: Innenbeiliftetes Vergasergehduse.

Bezliglich Kennung des Vergaserl(ftungstyps siche §. 6-4.
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GX120K1:-GX160K1

NORMAS DE MANTENIMIENTO

Pieza

GX120K]

Valor esténdar

Limite de servicio

Motor Velocidad maxima 3,850 £ 150 min” (pm) | —

Velocidad méxima {lipo DS) 3,750 £ 150 min' Gpm} | —
! Velocidad en ralenti 1,400 £ 150 min® (rpm) | —

Compresidn def cilindro | 6,0 - 8 S kg/em’ a 600 — .
| _ _ ! m:n {rpmJ m) !
__gilindrc Diametro interior de _Ia camisa L e 60 Omm . 6(],]_65 mm 1

Culata Alabeo — ; 0,10 mm
Piston i Didmetro exterior de la falda - 59,985 mm 59,845 mm
| Holgura entre el pistén v el cilindro | 9,015 - 0,050 mm © 0,12 mm
Diametro interior del calibre del buion 13,002 mm i3.048 mm
Didmetro exterior del buldn 13,0 mm 12,954 mm
_ __ | Holpuraentrecl pistén y el calibre del buldn | 0,002-0014mm | 0,08 mm B
| Segmentos del piston Hoigura lateral del segmento:
’ superioffsegundo/aceite 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm
; Brecha del segmento: superior/segundo 0.2 -04 mm 1,0 mm
aceite 0,15 - 0,35 mm | 1,0 mm
Anchura del segmento: superiorfsegunds | i3 mm 1,37 mm
3 . ) _ aceite | 2.5mm 12,37 mm )
Biela | Didmetro interior del pic 13,005 mm | 13,07 mm
! Diametro interior de la cabeza 26,02 mm * 26,066 mm
Holgura de aceite del pie 0,040 - 0,063 mm . 0,12 mm
) L __ . Holgura lateral de la cabeza L ] “0.7 mr o | 1,1 mm !
Cig(._ieﬁai | Digmetro exterior del cigiiefial . 25 98mm 25,92 mm )
Vaivulas Holgura de valvulas ADM | 0,15%0, 02 mm !
ESC  0.20+0,02 mm —
| Diametro exterior del vastago ADM : 5,48 mm | 5318 mm
; ESC 1| 5,49 mm ¢+ 5,275 mm
Di&metro interior de la guia ADM/ESC 5,50 mm . 3,572 mm
, Holgura dei vastago ADM | 0,02 - 0,044 mm 10,70 mm
' ESC 0,06 - 0,087 mm 3,12 mm
Anchura dei asiento 0,8 mm 2,0 mm
Large de fabricacion del resorte 340mm 32,5 mm
Arbol de levas Altura de Ia leva ADM 27,7 mm 27,45 mm
ESC 27,75 mm 27 50 mm
i ] Didmetro exterior del arhol de levas 113,984 mm 13,916 mm _
;_Cubieria del canter o Didmetio interior del soporte del drbol de levas 14,0 mm ) . 14,048 mm
Carburador Chicler principal | HED  **H62 —
Altura del flotador 13,7 mm |-
. Apertura del torniilo piloto =" 2 giros hacia afuera —
! =% 2-3/8 giros hacia |
_ . afuera o ) B
Bujia . Entrehierro 0,7 - 0,8 mm —
Baobina de encendido Resistencia Bobina pri primaria | 08-1.00 —
Bobinasecundaria |} 59-7,1KQ —
’_ _ ) _ | Entrehierro o {en el volante del motor} {) 4+0,2mm —
Motor de arranque Largo de la escobilia . 13,0 mm 6,0 mm
L | Profundidad de la mica . 1.6 mm 4 LImm
1/2 desrnuhlpl:cacmn Grosor del disco de rozamiento 3,3 mun 3,0 mm
| {tipo embrague centrifugo) Alabeo de la placa de embrague | — l 0,10 mm

*: Cubeta del carburador ventilada externamente.

Consulte la pagina 6-4 para identificar el tipo de ventilacion del carburador.

**: Cubela del carhurador ventilada internamente.
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GX120K1-GX160K1

Pieza

Item

GX120K1

Valor estdndar

Limite de servicio

Motor velocidad maxima 3,850 * 150 min! (rpm) | - !
Velocidad maxima {tipa DS) 3,750 £ 150 min trpm) | —
Velocidad en ralenti 1,400+ 150 min' {rpm) | —
Compresidn del cilindro 6.0 - 8,5 kg/cm” a 600
) _ | min” {rpm) _ _
Cilindro I Didmetra interior de {a ca_misa " 68,0 mm 68,165 mm
i_ Culata . Alabeo o — .10 mm
Pistén " Dismetro exterior de la falda 67,985 mm , 67,845 mm
Holgura entre el piston y el cilindro 0,015 - 0,050 mm ' {,12 mm
Diametro interior del calibre del buldn 18,002 mm - 18,048 mm
Diametro exterior dei bulén 18,0 mm 17,854 mm
_ ) Holgura entre el pistdn v ¢l calibre del buldn 0,002 - 0,014 mm 0,06 mm B
Segmentos del piston Holgura lateral del segmento:
supernorfsegundofaceite 0,016 - 0,045 mm 0,15 mm
i Brecha del segmento: superior/segundo ' 0,2 - 0,4 mm 1,0 mm
’ aceite 0,15 - 0,35 mm 1,0 mm
| Anchura del segmento: superior/segundo 1,5 mm 1,37 mm
! aceite 2,5 mm , 2,37 mm
Bieia Diametro intcrior del pie 18,002 mm i 18,07 mm !
iametro interior de la cabeza 30,02 mm v 30,066 mim
Holgura de aceite del pic 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Holgura lateral de la cabeza 0,1 -0,7mm 1.1 mm i
Cigiienal Didmetio exterior del cigtiehal 29,98 mm 29,92 mm
Vilvulas Holgura de valvulas ADM 0,15+ 0,02 mm —
' ESC | 0,20£0,02mm -
[Didmetro exderior del vistago ADM | 548 mm 5,318 mm
] ESC 5,44 mm 5,275 mm
| , Diametro interior de la guia ADM/ESC 5,50 mm © 5,372 mm
 Holgura del vastago ADM 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
ESC 0,06 - 0,087 mm I 0,12 mm
Anchura del asiento 0,8 mm 2,0 mm
| Largo de fabricacion del resorte 34,0 mm 32,5 mm ]
Arbol de levas Altura de la leva ADM 27,7 mm 27,43 mm !
ESC 27,75 mm 27,50 mm
) Diametro exterior del arhol de levas ) 13,984 mm 13,916 mm i
Cubierta del cérter ! Diametro interior del soporte del drbol de levas 14,0 mm 14,048 mm
Carburador Chicler | +472 458 —
. Altura del flotador 13,7 mm —
" Apertura del wmnillo piloto *! 3 giros hacia afuera —
=2 2-1/8 giros hacia
. ) afuera -
Pﬁujn’a Entrehierro 0,7 - 0.8 mm - )
| Bobina de encendido Resistencia Bobina primaria 0,8-1.00 —
i Bohina secundaria 5.9-7,1 K2 —
] _ _ Entrehierro {en el volante del motor} 0,4+0.2 mm —
Motor de arranque Largo de la escobilla ' 41,0 mm 6.0 mm
. Profundidad de la mica 1,6 mm 1,1 mm
. 1/2 desmuitiplicacion Grosor del disco de rozamiento 3,5 mm 3,0mm
_{tipo embraguc centrifugo) Alabeo de |a placa de embrague - 0,i mm

*: Cubeta del carburador ventilada externamente.

Consuite la pagina 6-4 para identificar el tipo de ventilacién del carburador,

#+. Cubeta del carburador ventilada internamente.
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GX120K1-GX1B80K1

TORQUE VALUES

Thread dia Torque
ltern
{mmj N-m kg-m ft-1b

Connecting rod bolt M7 x 1.0 12 1.2 9
Cylinder heed bolt M8 x 1.25 24 2.4 17
Flywheel nut M14 x 1.5 75 7.5 54

{Special nut}
Rocker arm pivot lock M6 x 0.5 10 1.0 7
nut {Special nut)
Rocker arm pivot bolt M8 x 1.25 24 2.4 17
Crankcase cover boit

{GX120K1} | MB x 1.0 {CT} 12 1.2 g
{GX1B60K1) | M8 x 1.25 24 2.4 17

Qil level switch joint nut M10 x 1.25 10 1.0 7
Fue! filter joint nut M10 x 1.25 2 0.2 1.4
Muffler mounting nuts M8 x 1.25 24 2.4 17
Air cleaner wing nut MB x 1.0 a 0.9 8.5
Alr cleaner mounting nut | M8 x 1.0 10 1.0 7
{6 mm cap nut}
Qil drain bolt M10 x 1.25 18 1.8 13
Fuel tank bolt, nut MB x 1.0 0 1.0 7
Fuel strainer cup M24 x 1.0 4 0.4 2.8
Standard torque values 5 mm bolt, nut 5.5 0.55 4.0

6 mm bolt, nut 10 1.0 7

8 mm bolt, nut 24 2.4 17

10 mm bolt, nut 375 3.75 27

| 12 mm boit, nut 55 5.5 40

NOTE:

® Use standard torque values for items not specifically described in this tabie.

® (CT} indicates a self-tapping bait.
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GX120K1 -GX160K1

COUPLES DE SERRAGE

Couple de serrape

Eléments Diamétre de filetage (mm}
) ) N-m kpg-m
E}Iﬂ{m de biclle V[? x 1.0 12 12 ]
Boulon de cuiéssc MBx 125 24 24
Ecrou de volam- MI4 x 1.5 (Ecrou spécial} 75 15
Cnmre—n;:mu de pivol de a-:“ulbutéur M().x 0,5 {Ecrou spécial) 10 1.0
__Bf;ulon de pivot de culbuteur o ; MR *.1_25 24 - ! 2.4 -
- Boulon de couvercle de caner motenr {(GX 120K 1) Mo x 1L,0(CT) 12 1,2
. (GX160K1) MEBx 1,25 24 14
' Ecroﬁ de raceord de contacieur de niveay d.‘hui.l.c _ MiOx 1,25 10 1.0
Ecrou de _{gccord de fiitre 2 essence M 1_0 x 1,25 2 0.2
?{:t.c.ru de montage d__q si_lcncictix MEx 1,25 24 _ 24 ]
mi:‘crou 4 orcilles de fiiter & air Mb % 1.0 9 0,9 o
Ecrou de montage de filire 3 air {écrou i chape de MeEx 10 10 10
6 min) _ ) )
Bouchon d(; .vidzmgc d*huile Mi{ix 125 18 ~ 1.8 _
'E);HOI'L écrou de réscrw;ir d'essence FMEx LD it 1.0 l:
Coupellc de crépine  essence | M24 % 1,0 4 ! 0.4
! .Couplcs de serrage standard ) Boulon, écrﬁu de 5 mm 5.5 0.55 |
B();ﬂon, Ecrou de 6 mm i} 1.0
. Boulm}, écrou de 8 mm 24 24
Bou.l.on, fcrow de 10 mm 175 _ 375 o
] ' B;u_km, écrou de 12 mm S5 35

NOTE:

« Utiliser les couples de serrage standard pour les £léments qui ne sont pas spécifiés dans ce tablcau.

» {CTY indigue un boulan aulo-sesrant
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ANZUGSDREHMOMENTE
_ S . - 4,
Gegenstand F Gewindedurchm {mm} Anzugsdrehmoment ‘
_ 1. Nm_ | kgm 1
_ Pleuelstangenschraube M7 x 1,0 2 12 [
_?ylinderkopfschraub__e _ M8 x 1,25 o 24 [ 2,4 |
Schwungradmutter M14x 1,5 75 | 7.5 !
L A _Spezialmutter) - T
Kipphebelzapfen—Gegenmutter M6 x 9,5 10 | 10
- | (Spezialmutter) ! T
Kipphebelzapfen-Schraube B M8 x 1,25 24 2,4 '
Kurbelgehsusedeckelschraube (GX120K1) | M6 x 1,0 {CT} 12 1.2
_ (GX160K1) | M8x 1,25 24 ) 24 |
| Otstandschalterverbindungsmutter | M10x 1,25 10 1.0
| Kraftstoﬁilterverbindungsmuﬂer MI10x 125 2 . 62
! Auspuff_iopfbefesiigungsmuttern M8x1,26 - 24 ! 2,4
 Luftfilterfliigelmutter [ mex10 9 0.9
Luftfilterbefestigungsmutier o P MBx1,0 10 10
{6-mm-Hutmutter} o N -
_ OlablaBschraube M1Q x 1,25 L 18 1,8
' Kraﬁs_f-bfﬂankschr_a_ubg, mutter __h_MB % 1,0 o 10 1,0
Kraftstoffsiebbecher ._ . M24x1,0 - 4 o L
Standard-Anzugswerte _5-mm-Schraube, Mutter o ! 55 0,55
| : 6-mm-Schraube, Mutter _ ' 10 10
_8-mm-Schraube, M_L_Jtter_-__. 24 2,4 ,
i _ 10-mm-Schraube, Mutter 375 375 '
__ 1 12-mm-Schraube, Mutter 55 5,5 )

ZUR BEACHTUNG:

« Fur nicht in dieser Tabelle enthaltene Gegenstinde gelten die Standard-Anzugswerte.
= [CT) kennzeichnet eine selbstschneidende Schraube.
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PARES DE APRIETE

ltem Diametro del filete de rosca (mmy) Par de apriete
_ ) N-m kg-m
!—Pcrn_o de la biela B M7 x I,O 12 1,2
: Pernos de Ja culata - ) M8 x I_,2_‘5_. ) 24 2,4
_Tuerca del volante del motor L | M14 % 1,5 ttuerca espe_cia_l) 75 7.5
Contratuerca del pivote de balancines . M6 x 0,5 {tuerca especial) 10 1.0
Perno d_el pivote del eje de balanc_ines M3 x 1,25 ) i . 24 34 o
Perno de la cubierta del carler (GX120K11 | MBEx 1,0(CT} 12 1,2 ;
) (GX160K1) | M8x 1,25 24 2.4 o
Tuerca de unidn del imerrubtor del pivel de Mi0x 1,25 0 1.0 .
aceite o _ ) . ]
~ Tuerca de unidn del filtro de combusti.l:_:_lc_ MI10 % 1,25 2 0.2 L ‘
Pernos de mon_tajc“del silenciador M8 x 1,25 29 2,4 l
. Tuerca de orejas d_e_l depurador de aire MEX 1,0 g 0,9 e
© Tuerca de montaje del depurador de aire ' Mb6x 1,0 |
_ftuerca ciega de 6 mm) ) | jm_ 1_’0
Perno de drenaje de aceite ' Mioxi,25 18 1,8
Perng, tuerca del depdsito de combustible S MEX 1,0 i 10 ~ oo
Copa del colador de aceite M24 % 1.0 ) } ) 4 0.4
Valores de apriete narmales Perno, tuerca de S mm 5,5 0,35 .
Perﬁo, tuerca de 6 mm 10 1,0 .
Perno, (uercé de 8 mm 24 2,4 o
| Perno, tuerca de TO mm 375 3.75 j
Perno, tuerca de 12 mm 55 5,5 o

NOTA:

s Use los valores de apriete normal para los itemes gue no estén descritos especificamente en esta tabla,
= {(CT) indica gue es un perno sterrajante.
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GX120K1 :GX180K1

SPECIAL TOOLS

REF. NO

DESCRIPTION

TOOL NUMBER

APPLICATION

HOEE@OS

HEE®

et e’

e

FHEE ()

oI
Sy

DR

P’
=)

BEE

B

T

r
ey

Float level gauge
Attachment, 42 x 47 mm
Attachment, 52 x 55 mm
Attachment, 62 x 68 mm
Driver, 40 mm |.D.
Attachment, 25 mm [.D.
Attachment, 30 mm 1.D.

Attachment, 35 mm 1.D.
Piiot, 22 mm

Pilot, 20 mm

Pilot, 25 mm

Pilot, 30 mm

Driver

Valve seat cutter 45° 24
Valve seat cutter 452 p27

Valve seat
Valve seat
Valve seat
Valve seat
Valve seat
Valve seat

cutter 45° 322
cutter 32° @25
cutter 32° 928
cutter 32° 922
cutter 60° @30
cutter B0° @22

Valve seat cutter holder,
5.5 mm

" Flywheel puller

Valve guide driver
Valve guide reamer
Digital multimeter

07401 —-0010000
07746—-0010300
07746 —-0010400
07746 —0010500
07746—0030100
07746—0030200
07746—0030300

07746—0030400
07746—0040100
07746—0D405600
07746—0040600
07746 —-0040700
07749 —0010000
07780—-0010100
07780—-0010200
07780-0010700
07780—0012000
07780—-0012100
07780—-0012601
07780—-0014000
07780—-0014202

.5 I
<5 !

07781—0010101
07935— 8050002
07942 — 8920000
. 07984 —4600000
| 07411-002000D

Carburetor float level inspection

6204 bearing installation

6205, 62/22 bearing installation

6206, 6305 bearing instaliation

Driver for tools 6, 7 and 8

Timing gear installation {GX 120K 1}

Governor drive gear {GX120K 1} ang timing gear
{GX 160K 1) installation

Governor drive gear installation {GX160K1)

62/22 bearing instailation

6204 bearing installation

6205, 6305 bearing installation

6206 bearing installation

Driver for tools 2, 3 and 4

Exhaust valve seat reconditioning {GX 160K 1}

Intake valve seat reconditioning {GX 160K 1)

Exhaust, intake vaive seat reconditioning {GX 120K 1}
Exhaust valve seat reconditioning (GX160K 1}

Intake valve seat reconditioning {GX 160K 1)

Exhaust, intake valve seat reconditioning {GX120K1)
Exhaust, intake valve seat reconditioning {GX160K1)
Exhaust, intake valve seat reconditioning {GX120K1)

Valve seat reconditioning
Flywheel removal

Valve guide removal/installation
Valve guide i.D. reaming
Electircal testing

2 —(3) ® ® @ @&
) R
3 (iH—a&
T T T —
7D @
®
| = T —&
)
— o b A
i)
| =——————sgy =
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GX120K1-GX160K1

OUTILS SPECIAUX

; . - . - .
N'DEREF. __ DESCRIPTION {__NUMEROD'OUTIL APPLICATION
4 Calibre de hauteur de Mottear : Q7400 001000 Inspeciion de haulcur de Motteur de carburateur
. 2 Accessoire, 42 X 47 mm 07746-0010300 ' Installation de roulemnent 6204
R Accessoire, 32 % 55 mm 07746-0010400 Installaiion de roulement 6205, 62122
@ Accessoire. 62 % 68 mm 07746-001050G " Installation de rontement 6206, 6305
{5 Chassoir, 0.1, de 40 mm O7746-0030100 Chassoir pour lesoulils 6, 7et 8
I(:¥ Accessoire, DI de 25 mm 77346030200 - Instaliation de pigron de calage (GX 120K 1)
7 Accessoire. D1 de 30 mm 07746-0030300 I Installation de pignon d'attaque de régulatcur {GX120K1)
ct pignon de calape (GX160K 1}
] Accessoire, D0 de 35 mm O7746-0030400 ¢ Tnstallation de pignon d attaque de répulateur (GXI160K1)
o} Guide, 22mm (F7746-0040100 I Tastallation de roulement 6322
& CGuide, 20 mm {17746-0040300 , Installation de roulement 6204
o Guide, 25 mm {7 7d6-004 0600 I [astallation de rovlement 62035, 5305
' Guide, 30 mm {17746-0040700 ' Installation de roulement 62(16
Chassoir U7749-0010000 Chassoir pour les outils 2, 3 et 4
Fraise pour si¢ge de soupape, 45° 2 24,5 07780-0C10100 Reciification de sidge de soupape d échappement {GX 160K 1}
Fraise pour si¢ge de soupape, 45" 827.5 07780-0010200 Reciification de siége de soupape d admission (GX 160K i}
Fraise pour sidge de soupape, 45° 222 O77R0-001 0700 Rectification de sibpe de soupape d'échappemeni {GX120K1)
Fraisc powr siége de soupape, 32° @25 D7780-0012000 Rectification de sitge de soupape d'échappenent {GX 160K 1)
Fraise pour sizge de soupape, 327 28 077800012100 Rectification de siége de soupzpe d admission (GX16UK 1}
. Fraise pour sigge de soupape, 32° 222 07780-0012601 Rectiftcarion de siége de soupape d'échappement, d*admission
{GXI120K 1}
@3 Fraise pour si¢ge de soupape, 607 230 Q77800014000 Rectification de sicge de soupape d'échappement. admission
(GX 160K 1)
n - Fraise pour siége de soupape, 607 @ 22 Q7 7R0-0014202 Rectificution de sigge de soupape d échappement, admission
(GX1Z0K1)
2% Pone-fraise, 3.5 mm O7781-00101 0 Reetification de sidge de soupape
% Extractevr de volant moteur 07935-8050002 Dépose du volant moteur
o2y Chassoir de guide de soupape G7942-8920000 Déposefrepose de puide de soupape
) Alésoir de guide de soupape 07984 -460000¢) Alésage de DI de guide de soupape
@ Multimérre numérique a7411-0020000 Essai €lectrique i
T - &) ® T E

C/ —{2 {:i\ (]_;‘:, _®
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GX120K1-GX160K1

07746-0040500

SPEZIALWERKZEUGE
| . —_— - i -

| BEZUGS- BEZEICHNUNG | WERKZEUGNUMMER }_ ANWENDUNG

d< | Schwimmerhdhenmesser ! 07401-0010000 ! Uberprilfung des Vergaserschwimmerstands

2 Aufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300 | 6204-Lagereinbau

3 Aufsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400 " 6208, §2/22-Lagereinbau

@ Aufsatz, 62 x 68 mm 07746-0010500 i 6206, 6305-Lagereinbau

C) Treibdorn, 40 mm ID. 07746-0030100 © Treibdorn flir Werkzeuge 6, 7 und 8

8 Aufsatz, 25 mm [D, 07748-0030200 Einbau des Steuerrads {GX120K1}

& Aufsatz, 30 mm ID. 07746-0030300 Einbau des Reglerantriebsrads {GX 120K 1} und des Steu- ,
I | errads {GXT60K1) '
t 8 Aufsatz, 35 mm ID. 07746-0030400 Einbau des Reglerantriebsrads (GX 180K 1}

g Treibdornspitze, 22 mm 07746-0040100 62/22-1 agereinbau

|

S
N

R

3l

[(}:.'

R

o

. Treibdornspitze, 20 mm
~ Treibdornspitze, 25 mm

i Ventilsitzfraserhaiter, 5,6 mm

Treibdornspitze, 30 mm
Treibdorn
Ventilsitzfraser 45 z24,5
Ventilsitzfraser 45" 27,5
Ventilsitzfrdser 45° a22

Ventilsitzfrdser 32° 225
Ventiisitzfriser 32° 228
Ventilsitzfraser 32" 22

Ventilsitzfraser 60° 230
Ventilsitzfrdser 60° 222
Schwungradabzieher
Ventilfiihrungstreibdorn

Ventilfiihrungsreibahle
Digital-Muttimeter

07746-0040600
[ Q7746-0040700
07749-0010000
| 07780-0010100
: 07780-0010200
07780-0010700

07780-0012000
07780-0012100
07780-0012601

07780-0014000

07780-0014202

) 07781-0010101
. 07935-8050002
| 07942-8920000
: 07984-4600000
07411-0020000

_ Elektrischer Test

6204-Lagerginbau

6205-Lagereinbau

62086, 6305-Lagereinbau

Treibdorn fir Werkzeuge 2, 3und 4
Nacharbeitung eines AuslaBventilsitzes (GX 160K 1}
Nacharbeitung eines EinlaBventilsitzes {GX160K 1}
Nacharbeitung eines AuslaR, EinlaBventilsitzes
{GX120K T}

Nacharbeitung eines Auslalventilsitzes {GX160K 1}
Nacharbeitung eines EinlaRventilsitzes {GX160K1}
Nacharbeitung eines Auslal3, Einla3ventilsitzes
{GXT120KT}

Macharbeitung eines Auslalk-, EinlaBventilsitzes
{GX160K1}

MNacharbeitung eines AuslaB-, EinlaBventilsitzes
{GX120K1)

Ventilsitznacharbeitung

Ausbau des Schwungrads

Aus-Einbau einer Ventilfiilhrung

Ausreiben einer Ventilfiihrung

@

2-@
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GX1280K1 -GX160K1

HERRAMIENTAS ESPECIALES

NC. DE .
. NUMERO DE -
REFE- DESCRIPCION APLICACION i
RENCIA HERRAMIENTA J
0 Calibrador de nivel del flotador 07401-0010000 | tnspeccion del nivel del flotador det carburador |
Z , Accesorio, 42 x 47 mm 037 746-0010300 " Instalacion del cojinete 6204
& Accesorio, 52 X 55 mm 07746-0010400 - Instalacion del cojinete 6205, 62/22
4 Accesorto, 62 x 68 mm 07746-0010500 Instalacién del cojinete 6206, 6305
ey Impuisor, didmetro interior de 40 mm 077460030100 Impulsor para las herramientas 6, 7 y &
G Accesorio, didmetro interior de 25 mm 07746-0030200 Instalacién del engranaje de regulacion de avance al
. : encendido {GX120K1)
2; Accesorio, didgmetro interior de 30 mm {47746-0030300 Instalacion del engranaje de regulacion de avance al
® Accesorio, didgmetro interior de 35 mm | 07746-0030400 encendido (GX160K1} y del engranaje impuisor del reguladeor
(LRT20KT)
) Piloto de 22 mm 07746-0040100 Instalacion del engranaje impulsor del regulador (GXT160K1)
g Pilote de 20 mm 07745-0040500 Instalacion del cojinete 62/22
A% Piloto de 25 mm 07746-0040600 Instalacion del cojinete 6204
KE)] Piloto de 30 mm 07746-0040700 Instalacién del cojinete 6205, 6305
3 " Impulsor 07749-0040700 instalacién del cojinete 6206
& Fresa de asiento de vdlvula de 437 ¢24,5 07780-0010100 i tmpulsar para las herramientas 2, 3 v 4 )
| 35 Fresa de asiento de valvula de 45° 27,5 07780-0010200 | Rectificacion de asiento de valvula de escape (GX160K1) :
a6 | Fresa de asiento de valvula de 45° 22 07780-0010700 Rectificacion de asicnto de vilvula de admisidn {CX160K1) ¢
i P Fresa de asiento de valvuia de 32° @25 07780-0012000 Rectificacién de asiento de valvula de admisién y escape
; (GXT20K1)
; 38 Fresa de asiento de védlvula de 32° 228 07780-0012100 Rectificacion de asiento de vélvula de escape {(GX160K1)
: IGH . Fresa de asiento de valvula de 32° 222 07780-0012601 Rectificacion de asiento de vilvula de admisidn (GX160K1}
B | Fresa de asiento de valvula de 60° 230 07780-0014000 Rectificacion de asiento de valvula de admision y escape
(GX120K1)
& Fresa de asiento de valvula de 60”222 07780-0014202 Rectificacion de asiento de vilvula de admisién, escape
{GX160K1}
i} Partafresa de astento de valvula de 55 mm 07781-Q010101 Rectificacion de asiento de vilvula de admisidn, escape
_ {GX120K1}
3 Tirador del volante del motor 07935-8030002 Desmaontaje del volante del motor
Q3 " Impulsor de pguia de valvula 07942-8920000 Desmontaje e instalacion de la guia de valvala
& Escariador de guia de véivula 07984-4600000 Escariado del diametro interior de la guia de vdlvula
L . Multimetro digital 07411-0020000 { Pruebas de componentes eléctricos

Ly
D B—
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GX120K1-GX1680K1

TROUBLESHOOTING

a. GENERAL SYMPTOM AND POSSIBLE CAUSES

" FUEL FILTER clogged.

LClean P. 3-8

CARBURETOR out of adjustment.

L Readjust P. 3-6
Disassemble and inspect P. 6-2, 3

| Hard starting.

L Readjust P. 8-4

| IGNITION COIL air gap incorrect. ]

IGNITION COIL faulty.

L inspect P. 8-4

| SPARK PLUG faulty.

L inspect P. 3-8

GOVERNOR out of adjustment.

L Readjust P. 3-7

LEngine lacks power.

L VALVE CLEARANCE incorrect.

L _Readjust P. 3-5

VALVE OR VALVE SEAT worn or
damaged.

L

nspect and correct P. 9-4,7

-I—CYLINDEH, PISTON or PISTON RING
gorn.

I—Disassemble and inspect
P.10-2, 4, 5, 6

Engine will not rev suffi—'
ciently.

Poor performance at high
speed

|Poor performance at low
speed

2-7
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GX120K1 -GX160K1

h. HARD STARTING

1. First, check the fuel level in the tank.

No fuel ——‘ » Fiil with fuel and start again.

Sufficient fuel

Y

2. Remove spark plug and inspect for wet or
fouled electrodes.

Dry ————m

+ Check for blockage of the fuel tube or strainer.
+ Check for blockage of the main jet or nozzle
of the carburetor.

Wet ——

¥

» Clean electrodes and restart, taking care that
the choke is not closed too much.

= If flooding is severe, check the carburetor float
valve, |

[ a. Check the ignition system {P. 2-10}

}__ No spark or
weak spark

« Replace parts as indicated on P. 2-10. |

—Gocid spark

'

4. Check the cylinder compression.

____ Abnormal

compression

Normal
compression

'

|j. Install the spark plug and restart the engine.

CYLINDER COMPRESSION CHECK

{Mechanical decompressor engaged}

1} Remove the spark plug and install a compression gauge in

the spark plug hole.

2} Crank the engine several times with the recoil starter and

measure the cormpression.

N

-—w + Check that the valve clearance is correct. |

= Check that the cylinder head is correctly :
tightened.

» Check to see whether excessive carbon has
accumnulated in the combustion chamber. |

= check for defective cylinder head gasket,
valves or valve seats. l

- Check for worn piston rings, piston or cylinder. |

Compressicn at 600 min' {rprn}

6.0—8.5 kgfcm? {85—

121 psil

(1] COMPRESSION GAUGE
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GX120K1-X180K1

¢. OIL ALERT SYSTEM

CAUTION

= Never start the engine when the oil has been drained.

NOTE: Some GX120K1 » GX 160K 1 engine are nat equipped with OIL ALERT.

engine switch turned to the |
“*ON’’ position. :

¥ Check ail level before
proceeding. Add the recom-
mended engine ail if
necessary.

Engine does not stop when

I
| Engine does not start with the }7

Check continuity between oil
ievel switch yvellow and green
leads.

No continuity

¥

| Check the ignition system

{P.2-10}.

the engine switch is turned to
the “QFF** position.
i {Engine oil is sufficient}

* Check oil level before
proceeding. Add the recom-
mended engine oil if
necessary.

Engine does not stop when
the engine oil is insufficient,
{Qil alert matfunctioning}

* Drain oil before praceeding.

Oil alert lamp does not light up

‘F

Disconnect the engine switch
{oil alert unit} lead wire
{black), ground transistor unit
side {primary wire}, end per-
form spark test (P. 2-10).

Continuity—

+ QIL LEVEL SWITCH faulty.
« Replace oil level switch.

J

Check continuity between oil
level switch yellow and green
lead wires.

No spark "

Spark

ENGINE SWITCH {QIL
ALERT UNIT) fauity.
* Replace engine switch.

No
continuity

< IGNITION COIL PRIMARY
WIRE broken.

« Repair or replace the primary
wire,

Continuity

¥

Disconnect the engine switch
foil alert upit) lead wire
tblackl, ground transistor unit
side {primary wire}, and per-
form spark test {P. 2-10I.

= QIL LEVEL SWITCH faulty
{LEAD WIRE faulty)
* Replace oil level switch,

i when oil elert is actuated.

* Drain oil before proceeding.

Completely drain the oil to en-
sure that the oil alert system
should actuate, then pull the
recoil starter.

Observe the oil alert lamp.

No spark

*ENGINE SWITCH
ALERT UNIT} faulty.
* Replace engine switch.

{OIL

Spark

+ IGNITION COIL PRIMARY
WIRE broken.

+ Repair or replace the primary
wire.

No Tight *

LAMP BULB hurnt out.
Replace engine switch.
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d. IGNITION SYSTEM

‘ Engine does not start with the

engine switch turned to the —D‘ Test the spark plug. J

QN position (oil alert sys-
tem 15 OK)A No Spark
¥ Spark
Check again with a new spark parks o] *SPABK PLUG faulty.
plug. » Install a new spark piug.
No spark
L4
Check again with a new spark Sparks = “SPARK PLUG GAP faulty.
plug cap. L Install a new spark plug cap.
No spark
Disconnect the black wire L P3%S " ENGINE SWITCH faulty.
{black/red wire on control box * Replace engine switch.
eguipped model} from the en-
gine switch and recheck. ;
No spark - TRANSISTORIZED IGNI-
®  TION COIL defective.
- Replace transistorized igni-
tion coil.
SPARK TEST

1} Remove the spark plug.

2) Install the spark plug to the spark plug cap and ground the
side electrode against the cylinder head cover. [1}

3) Turn the engine switch to the *’ON'’ position, pull the recoil SPARK PLUG
starter and check to see if sparks jurmp across the electrodes.

= Never hold the spark plug lead with wat hands while per-
forming this test.

+ Make sure that no fuel has been spilled on the engine and
the plug is not wet with fuel.

» To avoid fire hazards, do not allow sparks near the plug
hole.
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e. STARTER MOTOR {Starter motor equipped type only)

Starter motor will not operate.

Battery not charged.

COMB NATION SWITCH faulty.

e wInspection: P. 5-7

FUSE burnt out.

e Ingpection: P. -6

STA RTER SOLENOID faulty.

—————— [nspection: P. 8-5

STARTER MOTOR faulty.

\—— Inspection: P. B-5, 6, 7

BATTE RY faulty.

CIRCUIT BREAKER faulty

‘———— [nspection: P. 5-8

RECTIFIER faulty.

— |nspection: P. 5-8

\=

CHARGE COIL faulty. |

"= Inspection: P. 8-5
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DEPISTAGE DES PANNES

a, SYMPTOMES GENERAUX ET CAUSES POSSIBLES

FILTRE A ESSENCE houché. ‘

I— Nettoyer, P. 3-8

CARBURATEUR déréglé. ‘—‘;nolcur ne tourme pas sufﬁsammcn:[

|— Réajuster, P, 3-6
Démonter ¢t inspecter, P. 6-2.3

Démartage difficile Entrefer de BOBINE D'ALLUMAGE incorrect. |

L Réajuster, P. 8-4

BOBINE D"ALLUMAGE défectueuse, 7

I

BOUGIES D'ALLUMAGE défectueuses

Inspecter, P. §-4

Mauvaises performances b haut
répime.

L Inspecter, P. 3-6

1 REGULATEUR dérégié.

Mauvaises performances A bas régim?l

Le moteur manque de prissance Reéajuster, P. 37

JEU AUX SOUPAPES incorrect.

L Réajuster, P. 3-5

SOUPAPES QU SIEGES DE SOUPAPE usés ou endom-
magds.

l— Inspecter et rectifter, P, 9-4, 7

CYLINDRE, PISTON ou SEGMENT DE PISTON usés.

Démonter et inspecter, P, 13-2,4, 5,6
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GX120K1:-GX160K1

b. DEMARRAGE DIFFICILE

1. Veéntier tout d’abord le niveau Pas dessence e s [
d’essence dans le réservorr,

Faire le plein avec de Vessence et démarrer A nouveaun.

Suffisamment d'cssence
]

Vérilier si le tube d’zlimentation ou la crépine sont
houchés.

Vérifter si le gicleur principal ou Iz tubulure du carburs-
tewr sont bouchés.

Neitoyer les électrodes et redémarrer, en faisant attention
a ¢e gue le starier ne soit pas trop fermé.

Si lc moteur est sénieusement noyé, véntier ie pointeau
du carburateur.

Remplacer les pidces comme indiqué & la P. 2-10.

2. Retirer la bougie d'allomage ¢t Seches 1.
vérifier si les électrodes som
humides ou cncrassées. .
L Humides .
i
¥
3. Vénfier le systeme d allumage
{P.2-10} Pas déincelle ou étincelle fzible _.l .
Bonne étincelle
}
¥
4, Vérilier la compression du ¢ylindre. I__ Comgression anomale — ™.
Compression rarmale
¥

Vérifier si le jeu aux soupapes est incorrect.

Vérifier si 1z culasse est comectement serrée.

Véritier 8') ¥ 2 une accemulation cxcessive de calamine
dans la chambre de combustion.

Vérifier si le joint de colasse, les soupapes ou Ics siéges
de soupape sont défectueux.

Vérifier si les segments de piston, le piston ou le cylindre
sanf usés.

5. Reposer la boupie d’allumage ¢t
remetire e moteur en marche.

VERIFICATION DE COMPRESSION DE CYLINDRE

{Décompresseur mécanigue engagé)

1} Dépaser ia bougie d'allumage ¢f metire un compressiométre en place dans
I'orifice de la bougie.

2y lacer plusicurs fois ic moteur avec le démarreur & recul et mesurer la
compression du cylindre.

Compression 64— 8,5 kgjem’” 3 600 min ' (w/mn)

[1JCOMPRESSIOMETRE




GX120K1 -GX160K1

¢. SYSTEME D'ALARME D*HUILE
PRECAUTION:

+ Ne jamais démarrer le moteur lorsque I'huile a ét¢ vidangée,

NOTE: Certains moteurs GX 120K 1-GX 160K1 ne sont pas quipés du sysiéme d"ALARME D’ HUILE.

Pas d’étincelic

i Le moteur ne s"arréte pas lorsque le Déconnecter le fil Inoir) du contacteur — | * CONTACTEUR DU MOTEUR

i contacteur du moteur est placé sur la du moreur {unilé d"alamme 4 huile). le {(UNITE D" ALARME D HUILE)

| position OFF. ciité de Vunité de transistor de masse défectucux.,

_ ([l ¥ a asscz d"huile moteur) (Fl primaire} et effectuer un essai « Remplacer le contacteur de

| d étincelle (P.2-107, niveau d huile,

| * Yénfier le niveau de 'hizile avant de

| continuer. Ajouter de Ihuile moteur

‘ recommandée si nécessaire, | * FILPRIMAIRE DE BOBINE

| Enacelic | O ALLUMAGE casse.

‘ * Répurer ou remplacer Ie £l primaire.

! Le moeteur ne s*arréie pas lomsgue le Yérifier la continuité entre les fils # «+ CONTACTEUR DE NIYEAU

; aiveay d’haile dans le moteur est in- jaune et ven du contacteur de nivean D’HUILE défeciueux

5 suffisani. d'huile. (FIL défectueux}

i {Mauvais fonctionnement du sysiéme ) .. |+ Remplacer le comacteer de nivean
d’ajarme d huile} Pas de continuiré d'huile,

Le moteur e démarre pas avec le con-
lacteur du moteur placéd sur la position
ON.

* Vérifier le niveau de {"huile avant de
continuer. Ajouter de Uheile moteur
recommandée si nécessaire,

Vénfier la continuité entre les fils
Jjaune ¢t vent du eontacteur de niveau
d’huile,

¥

Continuité

Pas de continuité
F

+ CONTACTEUR DE NIYEAU
D*HUILE défectucux.

» Remplacer le contactenr de aivesu
d’huile.

Véntier ie systéme d'allumage

{P.2-10)

*

Vidanger i"huile avant de commencer.

Le témoin d'alarme ne s allume pas

Continatité

Pas d'éincelle

Déconnecter e fil {nair) du contacteur
du moteur (unité d’alarme 4’ huile), le
cdté de i'unité de transistor de masse
(fil primaire} et effcctuer un essai
d’étincelle {(P.2-10}.

i

+ CONTACTEUR DU MOTEUR
{UNITE D'ALARME D'HUILE}
défectucux.

+ Remplacer le contacteur de niveau
d’huile.

Etineclic

« FIL PRIMAIRE DE BOBINE
D'ALLUMAGE cassé.
* Réparer ou remplacer Ie fil primaire,

lorsque le systéme d alarme d'huile
esl activé,

*

Yidanger I"huile avant de commencer,

Yidanger compittement |"huile pour
£tre slir que ke systéme d’alarme
d’hutle doivent étrc activé, puis action-
ner e démarreur a recul.

Regarder e (émoin d'slarme 4 huile,

L'AMPOULE DU TEMOIN est
grilide.
Remplacer le contacteur dic moteur.

Ne s'atlume pas.
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d. SYSTEME D’ALLUMAGE

Le moteur ne démarre pas avec le con- » | Essayer la bougie d allumage.

Lacteur du motcur placé sur la position
ON (le sysiéme d'alarme d huile esi

cn ban étath. Pas g"étincelic
¥ Etincelles
Vésifier de nouveau avee une bougie ™+ BOUGIE D'ALLUMAGE
d’allumage acuve, défectueuse
= Poser une bougic d’allumape neuve.

Pas d’étincelle

y Etincelles
Vérnfier de nouveau avec un capuchon *!+ CAPUCHON DE BOUGIE
de bougic d"allumage neuf. D'ALLUMAGE Jdéfectueux.

« Paser un nouveau capuchon de
bougic d’allumage.
Pas d'étincelle

Y Etincelies
Deéconmecter e fIl noir (6 noir/rouge *1+ CONTACTEUR DU MOTEUR
sut les modéles éguipés de boitier de défeciucux.
commande) du contacteur du moteur = Remplacer le contacieur du moteur.
<t recommander la vérification.

Pas d étincelie
| * BOBINE D’ALLUMAGE

TRANSISTORISE défectueuse.
« Remplacer la bobine d*aliumage
transistonsé.

ESSAI D’ETINCELLE

i) Déposer la bougie d'allumage.

2) Reposer la bougie d’allumage dans le capuchon de bougie et metire ['élec-
trode lalérale & la masse contre le cache-culbuteurs. (1] BOUGIE

3} Placer lc contacteur du moteur sur la position “ON™, actionner le démarreur DV ALLL .
& recul et vérifier si des &tincelles jaitlissent enire les électrodes. ALLUMAGE

= Ne jamais maintenir e [il de bougie d’allumage avec des mains
humides en effecfuant cef essai.
= S’assurer qu’il n°y a pas d’essence renversée sur le moteur et que la
buougie n’est pas humide d’essence,
| » Pour éviter tout risque d’incendie, ne pas approcher d’étincelles de
1*orifice de bougie.
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e. DEMARREUR ELECTRIQUE
(Type équipé de démarreur électrique seulement)

| Le démarreur ne fonctionne pas |r COMMUTATEUR COMBINE défectueux. J

|—> Inspection: P. 5-7

FUSIBLE sauté.

|_> Inspeciion: P. 5-6

SQLENOIDE DE DEMARREUR défectucux.

L.

DEMARREUR ELECTRIQUE défeciveus.

I—b Inspection: P, 8-5, 6,7

Inspection: P. §-5

Batteric déchargde. j Baticric défectucuse. [

DISIONCTEUR. défectueux,

[—’ Inspection: P, 5-8

REDRESSEUR défectuenx,

L> Inspection: P 5-8

BOBINE DE CHARGE défeciucux.

" Inspection: P, §-5
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FEHLERSUCHE

a. ALLGEMEINE SYMPTOME UND MOGLICHE URSACHEN

\— Reinigen $.3-8

KRAFTSTOFFILTER verstopft. J

VERGASER verstelit.

!
. Anlallschwierigkeiten.

l— Nachstellen 5. 3-6

Zerlegen und Uberpriifen 5. 6-2, 3

ZUNDSPULEN-Luftspalt falsch.

LMotor hringt zuwenig Leistung.

]— MNachsteilen S, 8-4

ZUNDSPULE defekt,

L

Uberprifen S. 8-4

| ZUNDKERZE defekt.

L Uberpriifen. S. 3-6

REGLER verstellt,

MNachstellen S. 3-7

{ VENTILSPIEL falsch.

' Motor dreht nicht ausreichend.

| E— R

Schlechte Leistung im oberen
Drehzahibereich, J

I— MNachstellen §. 3-5

r— - - .

: VENTIL oder VENTILSITZE abgenutzt oder be-
* schadigt.

e ———

Uberprifen und korrigieren S. 9-4, 7

ZYLINDER, KOLBEN oder KOLBENRING abge-
nutr.

L Zerlegen und Gberprifen
$.10-2,4,5,6

Schlechte Leistung im unteren
LDrehzathereich
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b. ANLASS-SCHWIERIGKEITEN

»| + Mit Kraftstoff fillen und erneut anlas-

1. Zuerst den Krafistoffstand Kein Kraftstoff
im Tank Uberpriifen.

Genugend Kraftstoff

}

'

sen. _I

2. Die Zundkerze entfernen und Trocken

auf verdite oder verrulbte
Elektroden Oberpriifen.

-

| kierung tberprifen.
» Vergaserhauptdise auf Verstopfung
Uberprufen. :
. .

Nafi

¥

— Schwacher ader

I 3, Das Ziindsystem Uberpriifen iiberhaupt kein Funke

{S. 2-10).

Guter Funke

S

4. Dis Zylinderkompression
uberprifen.

Kompression anormal

Kompression normal
I

. b. Die Ziindkerze einsetzen und
den Motor erneut anlassen.

—————® . Die Teile wie auf S. 2-10 angegeben

———" + Sicherstellen, dal das Ventiispiei

+ Elektroden reinigen und erneut anlas
sen, wobei darauf zu achten ist, dal3
der Choke nicht zu weit geschlossen ist.

» Bei starker Uberflutung das Vergaser

schwimmerventil Uberpriafen.

auswechseln.

t stimmt.
+ Sicherstellen, dal der Zylinderkopf
richtig angezogen ist. .
» Uberprifen, ob UbermaRige Olkohle-a
blagerungen in der Yerbrennungskam-
. mersind.
« Auf defekte Zylinderkopfdichtung,
| Ventile und Yentilsitze liberprifen.
« Kalbenringe, Kolben und Zylinder auf
[ Abnutzung uberprifen.

UBERPRUFUNG DER ZYLINDERKOMPRESSION

{Mechanischer Dekompressor eingeriickt)
1) Die Ziindkerze entfernen und einen Kompressionsmesser in das
Ziundkerenloch einsetzen.

2} Den Motor einige Male mit dem Reversieranlasser durchkurbeln
und die Kompression messen.

Kompression . ] 6,0-8,5 kgfcm” bei 600 min” (Ufmin}

[11 KOMPRESSIONSMESSER
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c. OLWARNSYSTEM
VORSICHT

+ Den Motor niemais anlassen, wenn das Ol abgelassen worden ist.

—

ZUR BEACHTUNG: Gewisse GX120K1-21GX160K1-Motoren singd nicht mit dem Olwarnsystem ausgestattat.

: o 1
I Motor springt bei auf “ON”" ge-

H . ——
i stelltem Motorschalter nicht an.

*  Vor weiteren Schritten den
Olstand tiberpriifen. Erfarderlichenfalls
das empfohlene Motord! nachfiillen.

Stromdurchgang zwischen
gelber und griner Qlstand-

Stromdurchgang

o ¢ OLSTANDSCHALTER defekt.

schalterleitung Uberprifen.

Kein Stromdurchgang

L

Das Zindsystem Uberpriifen
{Seite 2-10).

Motor bleibt nicht stehen,
wenn der Motorschalter auf
“OFF"” gestellt wird.

{Zu wenig Motor&!}

*  Vor weiteren Schritten den

Olstand Uberprifen. Erforderlichenfalls
das empfohlene Motord! nachiillen.

| Motorschalter- {Ofwarn einheit-} .

Kabel {schwarz} abtrennen, |
Transistoreinheitseite (Primar-

i kabel) erden und Funkenprobe

durchfubren {S, 2-10).

" |

—|
obwoh| Motordlmenge unzurei- I (
chend ist. |
{Olwarnung funktioniert nicht .
richtig}

* Ot ablassen, bevor weitere Schrine
durchgeflihrt werden.

Warnlampe leuchtet nicht autf, '
I wenn Olwarnung aktiviert wird.
[E—

* Ol ablassen, bevor weitere Schritte
durchgeflihrn werden.

Kein Funke .

“| + Olstandschalter auswechseln. !

MOTQRSCHALTER {OL-

J

WARNEINHEIT) defekt.
* Motorschalter auswechseln.

- ZUNDSPULENPRIMARKAREL

Stromdurchgang zwischen
dem gelben und griinen Ol-
standschalterkabel prafen, |

Stromdurchgang

4

Motorschalter- {Otwarneinheit-) |

Kabel {schwarz) abtrennen,
Transistoreinheitseite {Primar-
kabel} erden und Funkenprobe
durchfiihren (5. 2-10}.

Das Of ganz ablassen, um si- |
cherzustellen, dall das Olwarn- |

gerissen.
* Primérkabel reparieren oder
Funke auswechseln.
Kein
Stromdurchgang -
* « OLSTANDSCHALTER defekt
{LEITUNGSKABEL defekt).
t + Olstandschalter avswechsein.’
. ) . — =
KeinFunke | . MOTORSCHALTER (BL- |
WARNEINHEIT} defekt.
*  Motorschalter auswechseln.
Funke o .
+  ZUNDSPULENPRIMARKABEL|
gerissen.
. *» Primarkabel reparieren oder
! auswechseln.
'Kein Licht - _

r —

system akliviert werden sollte,
dann den Reversieranlasser
ziehen.

Die Olwarnlampe becbachten. '

" GLUHLAMPE durchgebrannt.
LMoto rschalter auswechseln.
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GX120K1 -GX160K1

d. ZUNDSYSTEM

| Motor springt bei auf “ON" ge- Die Zandkerze testen.

stelltem Motorschalter nicht an -
| {Olwarnsystem ist in Ordnung}.
: : Kein Funke
¥
. . ) Funkt N - .
Mit einer neuen Ziindkerze =« ZUNDKERZE defekt.
nachkantrollieren. » Eine neue Zindkerze einset-
_ . . . zen.
Kein Funke
¥ )
= 1 Funkt |
. Mit einem neuen Zindkerzen- . * ELEKTRODENABSTAND :
I stecker nachkontrollieren. '| stimmt nicht.
- i ; « Finen neuen Ziindkerzenstec-
ker anbringen.
Kein Funke
Y Funkt
. . - . l
Das schwarze Kabel + MOTORSCHALTER defekt. '

{schwarz/rotes Kabel bei « Motorschalter auswechseln.
Modell mit Schaltkasten} vom . :

Motor abtrennen und nachkon-
trollieren.

Kein Funke

* |« TRANSISTORZUNDSPULE
defekt.

* Transistorzindspule auswech-
seln. ;

FUNKENPROBE

1} Die Ziindkerze entfernen.

2} Die Ziindkerze in den Zindkerzenstecker einsetzen und die Sei- )
tenelektrade an die Zylinderkopfhaube halten. [11 ZUNDKERZE

3} Den Motorschalter auf "ON” stellen, den Reversieranlasser
ziehen und lberpriifen, ob Funken den Elektrodenabstand uber-
springen.

+ Bei diesem Test das Zindkabel niamals mft nassen Handen
anfassen.

+ Sicherstellen, dal kein Kraftstoff auf den Motor verschittet
worden und die Zindkerze nicht mit Kraftstoff hafeuchtot ist.

« Funken vom Ziindkerzenioch fernhalten, da anderenfalls
Brandgefahr besteht
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e. ANLASSER {nur bei Typ mit Anlasser}

| _
i_KOMBISCHALTEH defekt.

Anlasser funktioniert nicht.

L. Uberpriifung: S. 5-7

SICHERUNG durchgebrannt, !
L. Uberpriifung: S. 5-6
|| ANLASSERMAGNETSPULE defekt. j
I—’ Uberprifung: S. 85
+ ANLASSERMOTOR defekt. 1

Uberprifung: S. 8-5, 6, 7

BATTERIE defekt.

Batterie leer.

 TRENNSCHALTER defekt. —‘

E» Uberpriifung: S. 5-8

GLEICHRICHTER defekt.

- .
—E_. Uberprifung: S. 5-8

LADESPULE defekt.

ossrugaoe
‘I;, Uberpriifung: 5. 85
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GX120K1-GX160K1

INVESTIGACION DE AVERIAS

a. SINTOMAS GENERALES Y CAUSAS POSIBLES

FILTRO DE COMBUSTIBLE atascado. |

l— leplar P. 3-8

CARBURADOR desajustado.

L Volver a ajuslar P. 3-6 ] .
Desarmar e inspeccionar P. 6-23 E! motor no se revoluciona sufi-

cientemente.

[
Enteehierro de la BOBINA DE ENCENDIDCQ incot-
" recto.
L

+ Motor dificil de arrancar.

E Volver a ajustar P. 8-4

BOBINA DE ENCENDIDO defectyosa.

 I—

Inspeccicnar P. §-4

BUJA defectuosa.

]_ inspeccionar P. 3-6 Bajo rendimiento a alta velocidad.

REGULADOR desajustado.

L

HOLGURA DE VALYULA incorrecta.

Volver a ajustar P_3-7 - . . .
Falta de potencia en e! motor Bajo rendimiento a baja veloci-

dad.

Volver a aiustar P. 3-5

r——— -

VALVULAS 0 ASIENTOS DE VALVULAS desgasta- |

| dos o dafados. |

—L inspeccionar y corregir P, 9-4, 7

—— . R _

CILINDRQ, PISTON o SECMENTOS DEL PISTON

desgastados.

Desarmar e inspeccionar P. 10-2, 4, 5, 6,
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GX120K1-GX160K1

b. ARRANQUE DIFICHL

I 1. Primerc compriebe el nivel de No hay combustible | « | {enar de combustibie y voiver a arrancar.
i combustibie en el depdsito. . .

'

Secos

Hay suficiente combustible

2. Quite la bujia e inspeccione
para ver si los electrados estdn
| sucios o mojados.

Li
!

. 3. Compruebe el sistema de
encendido (P, 2-10}

L& chispa estd bien

Yy .
I . . —— Compresion anormal
4. Compruebe la compresién del
cilindro.

Compresién normal

|

:

5. Instale la bujia y vueiva a
arrancar el motor.

COMPROBACION DE LA COMPRESION DEL CILINDRO

{Con descompresor mecanico}

1} Quite i bujia e instale un mandmetro de compresidn en el orificio de

fa bujia.
2) Haga girar el motor varias veces con €l cable de arranque y mida Ja
compresion.
Carnpresion 6,0 - 8,5 kgfem’ a 600 min” irpm) |

Y

» Campruebe si el tubo y el colador de combustible !
vstan atascados.

« Comprobar si el chicler principal o la boquilla del
carburador estdn atascados.

— No hay chispa o la chispa es débil —_—

Mojados ~———————=" s Limpiar los electrodos y volver a arrancar tenien-

do cuidade de que la estrangulacidn no esté dema-
siado cerrada.

* 5i la anegacion es considerable, compruebe la vil-
vuia del flotador de la mariposa.

* Cambie las piezas como se indica en [a pagina |
2-10. !

——

» Compruebe si es correcta |z holgura de fas valvu-
las.

= Compruebe si |2 culata estd correctamente apre-
tada.

» Compruche si se ha acumulado demasiada carbo-
nilla en fa cdmara de combustién.

* s Compruebe si las juntas de culata, vélvulas o i

asientos de valvula estan defectuosos.
* Compruebe si los segmentos del pistdn el pistén o
¢l cilindro estan desgastados.

1] MANOMETRO DE COMPRESION
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HONDA
GX120K1-GX160K1

C. SISTEMA DE ALERTA DE ACEITE
PRECALICION:

* No arranque nunca el motor cuando se haya drenado el aceite.

NOTA: Algunos motores GX120K1+GX160K1 no estan equipados <on ALERTA DE ACEITE,

. —
El mator no arranca con ef inter-

, Comprobar la continuidad entre ™ | « INTERRUPTOR DEL NIVEL DE i
ruptor del motor activado. '

ios conductores verde vy amarillo Continuidad

—_ - | del interruptor del nivel de aceite. J
Comprobar el nivef de aceite antes de —_——

proceder. Anadir el aceite de motor re-
comendado si fuera necesario. No hay continuidad

Comprobar el sistema de encendi-
1 do (P. 2-10). i

1 E! motor no se para cuando se de- |————m Desconccie el cable conductor
sactiva ¢l interruptor del motor. | {negro} del interruptor del motor
(E! aceite del motor es insuficien- | (unidad de alena de aceite}, el
te). | " lado de toma a tierra del transistor
. . {cable primario) y realice la
Comprobar el nivel de aceite antes de Erueba de chispas {P. 2-10).
proceder. Ahadir el aceite de motor re- _—— e
comendado si fuera necesario.

Chispa
£1 motor no se para cuando el ‘——b Comprobar la continuidad entre
aceite del motor es insuficiente. los conduciares verde y amarillo , MNo hay_
(La alena de aceite funciona mal). del interruptor del nivel de aceite. cantinvidad
- - . e
Drenar el aceite antes de proceder.
Continuidad
—— e ——
, Desconecte el cable conductor No hay chispa
(negro) del interruptor del motor
" {unidad de alerta de aceite), ¢!
lado de toma a tierra del transistor
(cable primario) y realice (a
pruebz de chispas (P. 2-10}. i
Chispa
El testigo no se enciende cuando Drenar completamente el aceite NG hav luz
se activa la alena de aceite. pata asegurarse de que el sistema 4
i . . o de alerta de aceite funciona,
*  Drenar el aceite antes de proceder. 1 luego tire del cable de arranque. 1

. Observe el testigo de aceite.
L . ) .

! No hay chispa
—_— -

ACEITE defectuoso.

» Cambiar el interruptor del nivel

de aceite.

IT INTERRUPTCR DEL MOTOR

____l

{UNIDAD DE ALERTA DE ACE!- I

TE} defectuoso.

| * Cambiar el interruptor del motor. |

NA DE ENCENDIDO oto.
Reparar o cambiar el cable pri

-
L mario.

» CABLE PRIMARIO DE LA BOBI- —|

* INTERRUPTOR DEL NIVEL DE
‘ ACEITE defectuoso (CONDUC-

TOR defectuosn).

| * Cambiar el interruptor del nivel

de aceite.
I

+ INTERRUPTOR DEL MOTOR

{UNIDAD DE ALERTA DE ACEI- !

TE} defectuoso.

+ Cambiar el intcrruptor del motor.

¢ CABLE PRIMARIO DE LA B(>-
BINA DE ENCENDIDO roio.

= Reparar o cambiar el cable pri
mario.

rPe_— e

BOMBILLA fundida. Cambiar el
unterruptor de! motor.

i

1




HONDA

GX120K1-GX160K1

d. SISTEMA DE ENCENDIDO

El motor no arranca con el inter- Prucbe la bujia.
ruptor del motor activado. (E - S —
sisterna de alerna de aceite esta
COrrecto). A No hay chispa
)  J e
Pruebe gtra vez con una bujia Hay chispa « BUJA defectuosa. ‘\
nueva, + Instale una bujia nueva, .
I
No hay chispa
R | . .
Pruebe otra vez con una caperuza Hay chispa * CAPFRUZA DE LA BUJIA defec-
de bujia nueva. ‘—"—"" tuosa.
N . einstale una nueva caperuza de
| bujia.
No hay chispa
i | |
Desconecte ¢l cable negro (cable Haychispa | «|NTERRUPTOR DEL MOTOR de-
negro/rojo en los modelos equipa- fectuoso.
dos con caja de control) del inte- 1 * Cambiar el interruptor del motor.
, rruptor del mator ¥ vuelva a com- : -
ptobario.
No hay chispa
o] '
© » BOBINA DE ENCENDIOQC
TRANSISTORIZA DO defectuosa.
» Cambiar la bobina de encendi-
do transistorizado.
PRUEBA DE CHISPAS

1} Quite la bujia.

2} Instale |z bujia en la caperuza de Ja bujia y conecte a tierra el electrado
lateral contra la cubierta de la culata. [1

3} Ponga el interruptor del motor en “ON”, tire del cable de arrangue y
compruebe si la chispa salia entre los electrodaos.

AADVERTENCIA

» Cuando realice esla prueba no sujete nunca el conductor de la bujta
con las manos mojadas.

« Asegiirese de que no se ha derramado combustible sobre el motor y
de que Ia bujia no estd mojada de combustible.

= Para evitar posibles incendios, no acerque las chispas al orificio de
la bujia.

2-10
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GX120K1-GX160K1

e. MOTOR DE ARRANQUIE (Sélo modelos equipados con motor de arranque)

INTERRUPTOR DE COMBINACION roto o defec-
oso,

- . — e |
L Inspeccion: P, 5-7

FUSIBLE fundido. !
_ .

I—’ Inspeccion: P. 5-6

T ’ ’ T
SOLENGIDE DEL MOTOR DE ARRANQUE defec-
U050

=—— |nspeccidn: P. 8-5

| MOTOR DE ARRANQUE defectuoso. —!
L Inspeccion: P. 8-5, 6, 7
" La bateria est4 descargada. | BATERIA defeciupsa. J

RUPTOR DEL CIRCUITO defectuoso.

frspeccion: P, 5-8

{ RECTIFICADOR defectusso.

l—— inspeccion: P. 5-8

— S — J—

BOBINA DE CARGA defectuosa.

I—b Inspeccidn: P. -5

2-11
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GX120K1:-GX160K1

HONDA

MAINTENANCE SCHEDULE

REGULAR SERVICE PERIOD | _ .| |'
Perform at every indicated First Every | Every | Every Refer
month orf eperating hour EACH USE month 3 months | 6 maonths year to
interval, whichever comes first. or _ ar or or page
20 Hrs. | B0 Hrs. 100 Hrs. 300 Hrs.
ITEM \
Engine oil Check level | O a9
Change C O
Reduction gear oil Check leve! O 3.2
Change O O
Air cleaner Check O
' 3-3
Clean o
Fuel strainer cup Clean C 3-7
Spark plug Check-Clean O 3-8
Valve clearance Check-Adiust ' O 3-5
Fuel tank and fiiter Ciean O 3-8
Fuel line pheck {Replace Every 2 years 38
if necessary}

NOTE: {1} Service more frequently when used in dusty areas.

2-12




HONDA

GX120K1-GX160K1

PROGRAMME D'ENTRETIEN

PERIODE D ENTRETIEN REGULIER

|
l Tous Ie 6 mois

NOTE: (1) Entretenir plus fréguemment en cas d'utilisation dans des zones poussiéreuses.

[if!’{:’clru(_:r a tous l’els aniS, ?u in}?wallcs d’hcu_res CHAQUE Premier mois Tous les 3 Tous les ans | Se reporner & l
dopération indiqués. ce yui sc présente en proMict. | UTILISATION| ou20hrs | moisou50hrs | ou 100 hrs o 300 his lapage |
ELEMENT .
Huile moteur Vérficatondu | |
niveay i 32 1
. - —_—
Remplacement O C ' ]
Huile d’engrenage de réduction Verification du
niveay © o B 32
Remplacement O (@] B
Filtre & air Vernification O 33
| Newoyage Qi ]
Caoupelic de crépine 3 essence Nettoyage O ) 3.7
Bougic d"allumage Vénfication- O 1.6
_ neltoyage
Jeuw aux soupapes Netiovage-
Réplage O 1'5
Reservoir déssence et filire Nettoyer e 39
Conduite d’alimentation Vérilkation
{Remplacer si Tous les 2 ans 3-8
nécessaire}
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GX120K1-GX1680K1

WARTUNGSPLAN

REGULARES WARTUNGSINTERVALL | I ersten Ale3 | Ales |, oo |
Zu den angegebenan Monats- oder Betriebstunden- Inter- + BEI JEDEM tMonat oder | tMonate ; Monate R ) :
vallen durchfiihiren, je nachdem, was zuerst eintriffl. . GEBRAUCH | nach 20 oder 50 ' oder 100 _\.30('.5(186': ai(Ije Siehe Seite
GEGENSTAND N\ stunden. ' Stunden. . Stunden. '*-°> 000"
Motord! Faflstand O
iberprifen B _ B 3-2 i
L . Wechsel O © f
' Untersetzungsgetriebed! Fiillstand 'e)
berprafen | _ . —_. 32
L _ Wechset O | 0
Luftfilter Uberprifen O o S o .
o . Reinigen L O
j Kraftstoffsiebbecher  Reinigen | _ . O -
" Zindkerze Uberpriifen- i ]
_ Reinigen___ L © _ *
Ventiispiet Uberpriifen- O 38
_ Einstellen | _ .
Kraftstofftank und-fiter _Reinigen 1 O 39
Krafistoffleitung Uberprifen
{erforderlichenfalls auswech- Alle 2 Jahre 3-8
seln} I

ZUR BEACHTUNG:{1} Bei Einsatz in staubigen Gebieten hdufiger warten.
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GX1R20K1-GX160K1

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

. EI'(»[:Imli—:55!'392;95125&(\:’5'&1I'CU)HEE'E;H}r‘ﬁﬁnd'u'.edob, CADA VEZ PRIMER MES i CADATRES CADA .SEIS CADA A&-() Consultar la
%o g Do prinee, o1 O PRIMERAS 1 MESES O 50 P MESES (O 100 3300 LT :
T QUESEUSA L Sonoras | 110RAS HORAS HORAS pagina

. HE . - . — : . . . R

Aceite de motor Comprobar pivel: O : I B ] ] 3.2

. Cambiar ’ | °c 4 O

Aceite del engranaje Comprobar pivel: ____O N o __I o 15

dsmaltpicador ot 5 N o .

Cepurador de aire Comprobar i O 1 L ) 3.3
- Ctepe | om | . "

Copa del colador de combusiible  Limpiar o . o 3-7

Bujia (;om.probar - O 3.6

. — - D ————— Ilmplar - - —3 . . -

Holgura de valvulas (._()mprobar - O 3.5
: _ _. ___dustar R R —
Depdsito v lenador de N 3.9
eombustible Limpiar O
Conducto de combustible Camprobar
{Cambiar si es Cada 2 ainos 3-8
- | necesario) .

NOTA: (1) Realizar el servicio mas frecuentemente cuando se use en ronas polvorosas.
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HONDA

GX120K1-:-GX160K1

ENGINE OIL

NOTE

+ Change the engine il with the engine warm and in a
horizontal position to assure complete and rapid
draining.

1) Remove the ail filler cap/dipstick and drain bolt. Allow the
oil to drain completely.

2) Reinstall the drain boit, and tighten it to specified torque.
TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-[b}

3} Fill the crankcase with the recommended engine oil to the
outer edge of the oil filler neck.
Reinstall the filler cap/dipstick.

Engine oil capacity 0.6 ¢ {0.63US qt, 0.53 Imp qt}—l

Use Honda 4-stroke oil or an equivalent high-detergent,
premium quality motor oil certified to meet or exceed U.S.
automobile manufacturer’'s requirements for Service
Classification SG.SF/CC.CD Motor oils classified
SG.SF/CC.CD will show this designation on the container.
SAE 10W—30is recommended for generatl, all-temperature
use,

QOther viscosities shown in the chart may be used when the
average temperature in your area is within the indicated
range.

CAUTION

+ Do not overfill with engine oil.

+ Check engineg oil with the engine positioned horizontally.

= Used engine cil may cause skin cancer if ropeatedly left
in contact with the skin for prolonged periods. Although
this is unlikely uniess you handle used oil on a daily
basis, it is still advisable to thoroughly wash your hands
with soap and water as soon as possible after handling
used ofl.

REDUCTION CASE OIL

1/2 Reduction {Centrifugal clutch type}:

1} Remove the oil fiiler cap/dipstick, and drain bolt. Allow the
oil to drain completely.

2} Reinstall the drain bolt, and tighten it to specified torque.
TORQUE: 18 N-m {1.8 kg-m, 13 ft-lb}

3} Fill the reduction case with the same oil that is recommend-
ed for the engine. Fill to the upper limit mark on the dipstick.

OIL CAPACITY 0.5 7 {0.53 US qt, 0.44 Imp qt} |
CAUTION

« Check the engine oil with the engine positionad
horizontally.

1/6 Reduction:

1) Remove the filler boit and oil level bolt. Tilt the engine to
drain the used oil through the oil level bolt hole. Allow the
oil to drain completely.

2} 5tand the engine upright, and fill the reduction case with
the same oil that is recommended for the engine. Fill until oil
starts to flow from the oil level bolt hole.

31 Install the oil level bolt and filler bolt.

Tighten them to the specified torque.
TORQUE: 18 N:m {1.8 kg-m, 13 ft-lb}

(1] OIL FILLER

@@\
(3] / 12]

OIL DRAIN BOLT SEALING
WASHER

[1]
“UPPER""
LEVEL

20W-40,20N-50

30 0 20 a0 60 80 10C°F
—30 20 —10 0 10 20 30 40°C

[1] AMBIENT TEMPERATURE

(1] 1/2 REDUCTION {CENTRIFUGAL CLUTCH TYPE}

{21 OIL FILLER CAP/DIPSTICK

[5] OiL DRAIN BOLT

[3]
DIPSTICK

4] UPPER
LIMIT

[ OIL CAPACITY 0.15¢ (0.159 US qt, 0.132 Imp gt}

[1]1 1/6 REDUCTION

[3] OIL LEVEL BOLT

[2] FILLER BOLT
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HUILE MOTEUR

I\(JI'I-

» £ hanger i hule movear aves Ir matesr chid
et placd dans ene poesiveem horirontate pour
assurer une vadinoe rapide ¢f compléie.

11 Dépusee i hougiien de eomplissage dheitefné-
Elclie e miveau i I boalon de vidanpe. Larsser
hitite < dCokie: compdicnen.

21 Hepoaer le boudon de vidange oo le semer oo

e o SenTage spaicl
i{ FLE DE SERRAL
IEN-m{1E kg

M Bemplic be carmer moteas aveg A UCheeibe isecur
recomimandés jusqu'sn rebond eséricar da ool
de remsplineage d huile,

Beposwr e bouchon Je remphssazs O hwiesre.
Eledic b o,

1 BOAUCHON I)I- REMPLISSAGE

BHUILES 2T TE DHE NIVE

12] RONDELLE D'ETANCHEITE

1M BOLLONBE VIDANGE IHUILE

111 NIVEAL SCFERIFLR

E:

E Conienand e hate

. LLUTET) i

:r the Uhaile FEonda 3 lemps ou wne hoile
5 dérergenie de guatind swpdricune de
v ahende. corlifide pour cwmsspondne
vu dépasser bes exigences des fabricanis d vl
errhales amedRicains poar b chassilic o de
B ules hiales moleus clay
plewn

p\‘l‘l\'u:m e <des lorsgpe x mper:
mesyenne el répon O uhlisalon oo Lemprise
dans 1 plipe malegdic

(lj FEMPERATURE AMBIANTE
PRECALTION

.+ Ne pas trop remplir d' hu:ie moteur.

= Vérilter I'huife moteur avec e moleut en
perstthon horizoanlale.
L7 huile moteur wsde peut Causer Un Catcer
Je Ta peaw si elle ¢st laissée en contact
prodongé et répété avec Ia peau, Blen que
oect soil Lris peu probable i moins de
mariputer guotidiznnement de huile asée,
il est toul e aréme conseillé de se laver fes
mains aver du savan of de Leau dés que
possible aprés avoir mudipuks de 1 huike
e,

HUILE DE CARTER DE
DEMULTIPLICATION
Exmalisplicanen L2 gvpe avec cmbrayage con-
nlupel:

I EX¥poser le houghon de remplissape d by
chelie de mvean ot le bouton de vidange. Laisser
I"huily s dcouler carmplemen,

21 Reposer e boudon de vidanpe ot I sorrer an
coape de serrage spocifié.

COUPLE DE SERRACGE:
I8 Nm (184 m

N Remplir iz carter de démultiplication aver |
Mo hetle qui es cecomeeandte pour le mo-
tewr. Remplic jusyu' b marque de himate su
prcare sur la régledie de pocan

| CONTENANEE EX
Hl n P

llI "DEMULTIPLICATION 2
(TYPE AYEC KMBRAY AGE
CENTEIFLGE}

[2] EOLUCHON DE REMPLISSAGE
D'HUILEREGLETTE DE NIVEAL

31 REGLETTE DE NIVEAU

14 NIVEAUSUPERIELR

151 BOULON DE YIDANGE IFHUILE

PRECAUTHMN

(LT}

+ Veérifier Mhuile moteur avec le moteur en
position horizonkale.

Dtmuillillwmun (K

1y Dépoacr be bowlan de remplisszge e le boulan
e mrveaand uile. Inelimer Je motcar pous vidan-
ger d"huile wsde par Porfice de boulon dhule.
Lasser Vhesibe s deaule r comple e ment,

21 Plzcer be mycaeur cn pootitien verieale e remplic
le caner de démuliplicaion avec la méme buile
e cele recommandfe pour e molewe. Remphn
Jusgu®lice que i huile commee & s'deovber par
I"eeifice de boulon de niveiu d huile.

31 Reposer be boubon de wrvean d huite oL b boulon
e remplissage.

Es sorrer su eouple de sermage spdcifid
{AILPLE DE SERRAGE:
1§ N-m (1B hg- mb

CONTENANCE R
_HUILE R

Il DEMULTIPLICATION L&
121 BOULAYN DE REMPLISSAGE
31 BOULOGN BE NIVEAU DHUILE

MOTOROL
ZQR BEACHTUNG

i+ Das Motord bui warmenn und waage-
rech! I:egandem Motor wechsgeoln, um
und schnalles Ablauf
des Ols 7y gewsheleisten

BieintuliverschlubTauchstab und Ab-

laischraube entfarnen. Das O vollstin-
dig ablaufen [3ssen,

2) Die Ablafschraube wiedar eingetzen
und auf das vorgeschriebene Anzugs-
drahmorment anziehen.
ANZUGSEREHMOMENT: 18 Nom

1.8 kg-mi
21 Das Kurbelg bis zur Aulienk
des il il dam fohl

nen Wotord) auffulten. Den Oleinflliver-
schiufliTauchsizh wieder anbringan.

1) OLEMNFOLLVERSCHLUSSS
TAUCHSTAB

2l DICHTUNGSSCHEIBE

i3] OLABLASS-SCHRAUBE

113 OBEAER FOLLSTAND

Bpagrol-Fullmeane 06!
N 1
Honda-Viertaktol oder ein giechwerti-

geas hachdelerganes Motordl grsiklass 1
qer Qualitit verwenden, das die Anforde-
rungen der amerikanischen Automgbil
hersteller for Service Klasse 5G, SFACC,
CD erfuih oder Ghersehreitet. Motordie
des Klasse 3G, SFALC, CDiragen aine
antsprechende Kennzetchnung auf dem
Behaltes.

SAE 10W 30 empliehil sich fue allgemei-
nai h bei allan Temp

Andere Viskosildlen gemail Tabele
kdnnan verwendet werden, wenn die
durchsehaitthche Tempesatur des Ein-
satsgebiels innerhall des angezeiglen
Bereichs liggt,

i1l LUFTTEMPERATUR
VORS!CRT

+ Nicht mit Mo!aml ubnr!ullqn

+ Daz Motorol bai waagaracht llasgan

dam Motor diberprirfans.

+ Beoi wiederholem Hautkontakt Gher

sinar: langeran Zaitraun kano ge
Motordd Heuthirebs varursa.
chan. Obwokhl diaser Fatl unwahr-

!' schainlich ist, a5 sai dann, daB jemand
tiglich mit AR3) umgeht, amplishit gs
sheh doch, unmittefoar nach dar Arbedt
die Hirnde griindlich mit Seifa und
Wasser zu waschen.

UNTERSETZUNGS-
GETRIEBEOL

142 Untersetzung {Zenvrifugalkupplungs-

ypd:

1) Qreinialy hluB/Tavchstad ynd Ab-

lafschraube entfernen. Das O vollstin-

dig ablaufen lassen.

Die Ablafizchravbe wicder engetzen

und auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmomant anziehen.

ANTUGSDREHMOMENT: 18 Nm

11,8 kg-m}

3 Das U i BUSE i
demsetben Ol fallen, das fire den Motor
amptonten ist. Bis zur oberen Pegelmar-
k& am Tauchsiab auffuilen.

JOLFULLMENGE 05t

i‘li 'IIZ UNTERSETZUNG
(ZENTRIFUGALKUPPLUNGSTYP)

[2] QLEINFULLVERSCHLUSS/!
TALCHETAB

[3] TAUCHSTAB

I4] OBERE PEGELMARKE

151 OLABLASS-SCHRAUBE

VOHSI:HT

2

+ Das Motont! h-erwugmeht Kagen
dern Motor idberprifen.

16-Untersetzung .

1t Einfitllschrauba wnd Qlstandschraube
entfernen, Den Motor kippen, um das
alte O] durch die Olstandschraubenc-
fung abzul Das O vollsiéndig ab-
laufen {agsen

2+ Den Motor senkrecht stellen und das Un.
terselzungsgehiuse mit demaelbsn OI
lullen, das tar dan Motor empiohien st
AuHulIen bis das 01 von der Olstana-
schraubendffnung heravszuflieBen
begiant.

kL Olstandschraube und Emlullschraube

Auf das vor ; An-
zugsdrehmpmeant antighen.
AMIUGSTREHMOMENT: 18 N.m
F1.8 kg-m)

OLFULLMENGE ALY

[1] 1/6-UNTERSETZUNG

[2]1 EINFULLSCHRAUBE

[3] OLSTANDSCHRAUEE

|- Capacatad de acene

i
| K3 E510 & N0 321 QUE manee aceile

ACEITE DE MOTOR

~EITA

= Canhee & aceie del sotor con el
mtor caliente v en posicedn worizontal
[rara asepurer un dropaje comples 1
rdpsicto.

3 Sague la bavonetaftapan e semimsi de
aceite y ol perno ae drenage, Do que o
At #0056 drens complelamenie

20 Vuelva aonsalar ef perna de drenasie v apnie.
1ol al par especificard.

PAR DE APRIETE: 18 Nem (2,8 kg-m}

I Llene el «dmer con el acete de motos reco-
mentdadn hasta ol borde extenor del cuello
de suminisieo de aceite.

Wache aintalar a bavonetanapin de saom-
ki e arete.

{11 BAYOMNETA/TAPON DE SUMINISTRO

DEACETE

[ ARANIIELA HERMETIZAMNTE

13] PERNO DE DRENAJE DE ACEITE

111 NIVEL “SUPERIQR

AT

A’ Mk

Lipse accne Para puor de 4 vierpos Honda o

Latcena de moioa super de alio geady dRlergente
(e sateslagd o exceda s req
de los ‘abricantes de automdbiles de BE.LAU,
para hasdicacion de servicie 56, SFACC. C0.
Lo agentes de motor elastheados G, SFICC, CD
MORITarir fata drsignacedn én el recipents
AL P10 e recomienda para uso geneal,
v todhas 15 TeppEr sty
01 reslo de 1as viscosdados indicadas en estd
nabla deberdn wsarse cuando la wmperalura
riedia de s sona se eacuentie dentrg de 1a
>a-na ctu-au i ada

il i TEMPERATURA AMBEENTE
PRECALICION

+ Mo sobrepase iz cantidad espuifta-
da 2l [lenar con aceite de motor.
Compruebe ¢l sceile ded mator con el
maolor colocade horirontalmente,

El aceite de motor puede provacar
cancer de piel si s deja en contacio
con elfa durante proforgados pecfo-
dos. A pear de que es dificil que oou-

usado en su trabajo diarta, 5¢ reco-
mienda lavarse bizn las manos con ja-
hén y agua lo antes poaihle despuds
de hatwr manejado aceite de motor
usado.

ACEITE DE LA CAJA DE
DESMULTIPLICACION

1k e

stnunplic acidn thpo de enlyvagoe cenini-

I- qum la bawnula.ftapun dv sumimsies de

acmle ¢ e pernn de drenage. Dee nque el

aceile s drene completamene

Wre'va 2 instalar ol pern de drenae y aprie

iy Al par esperilic acks.

PAR DE AFRIETE: 18 N.m (1,8 hg-mi

S e o ocaja de desmoliplicacidn con o
MiNNG AL S cuE e eComienoa prara el
mentoor. Lleawcla lasta La maeca Bimite <o pessor
de ia havaneta.

CAPACINDAD
AC ol

Nl /2 REDUCCHON (TIPO GE

EMBRAGUE CENTRIFLICO)

BAYOMNETA/TAPON DE SUMINISTRC

DE ACEITE

I31 BAYONETA

4] LIMITE SL/PERIDE

151 PERMO DE DREMAJE DE ACHITE

PRECAUCION

= Compruebe ¢l aceite del motor con el
mokor en posicitn honzontai

2

iz

Ve desmulliphcacion:

1t Quite ol perno e sumnistro y ¢l permo de
niverl de aceile Ingchine el motor para drenar
erh ac e usatcder a traves del onlicio det peonc
del nuvel de aceile, Deje que el aceiw so
drene Complelamente.

21 Panga s agior en posicion derecha y leae
Ty caja de desmuliplicacion con el rismo
Aveite qtup we recpmiengda para £ motor.
Echa aceite husta nue Sate enipece 3 robooar
e el o del peen deld nives de acee.
Instate o perno de nivel dis zocile v el prema
de susmimmstro.

Apricachos al pae cagres ifcade.

PAR DE APRIETE: 16 N-m (18 kg-m)

mime e e .
CAPACIDAL | .
ACHTE w13 ;

[ 1/6 DESMULTIPLICACION
[2] PERMNO DE SUMINISTRO
[4] PERMNG DEL MIVEL DE ACEITE




HONDA
GX120K1-GX160K1

OIL ALERT

NOTE

= For convenience, perform this test in conjunction with
the engine oil change.

1} With the engine running, disconnect the yellow lead from
the engine switch, and ground the lead against the engine.
The oil alert lamp should flash, and the engine should stop.

2} With the engine stopped, the crankcase filled with oil, and
the oii level switch leads disconnected, check continuity
between the yellow and green oil level switch leads. There
should be no continuity.

3} With the engine stopped, the oil drained from the
crankcase, and the oil level switch leads disconnected,
check continuity between the yellow and green oil level
switch leads. There should be continuity.

AIR CLEANER

= Never use gasoline or low flash point solvents for clean-
ing the air cleaner eleament. A fira or explosion could
result.

Dual element, cyclane type:

1) Remove the nut, air cleaner cover and wing nut.
Remove the air cleaner elements and separate them.
Carefully check both elements for holes or tears and replace
if damaged.

2} Paper element: Tap the element lightly severat times on a
hard surface to remave excess dirt or blow compressed air
lightly {30 PSI or less) through the filter from the inside out.
Newer try to brush the dirt off; brushing will force dirt into
the fibers.

e e

(1] YELLOW LEAD (ENGINE SWITCH)

[1] YELLOW LEAD
- _ {OIL LEVEL SWITCH)

[1] DUAL ELEMENT . — 2] NUT

TYPE:

[63 PAPER

ELEMENT 9

[5] FOAM
ELEMENT

[4] WING NUT

[1] CYCLONE

[6] PAPER
ELEMENT

ELEMENT

TYPE: /IZI NUT
[3] PRE AIR CLEANER

N COVER
[41 WING NUT
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ALARME D’HUILE
NOTE
! » Pour des raisons pratiques, cffectuer cet essai

en conjonetion avee le chongement de Ubuile

moteur.

1y Avec le moleur en train de wumer, déconnecter
le fil jaune du contactenr du motcur of metire le
fil & 14 masse contre ie motcur. Le témoin d'a-
larme duoit clignoler et ie moleur doit s arréter.
[I] FILJAUNE {(CONTACTEUR DU
MOTEUR}

2) Avec le moteur arréié, ie carter moteur rempli
d’huile et les fils du contacteur de riveau d huile
déconneciés, vérifier la continuité entee les fils
jaune et vert du contacteur de niveau d huile. I
ne doit pas y avoir de continuité,
Avec le moleur amréié, Phuile vidanpée du carler
moteur ¢ les fils ducontacteur de nivean d’huile
déconnectés, véritier Ia continuité entre les fils
jaune ¢t venl du contactenr de miveau d’buile. 1
doit ¥ avoir continuité,
[11 FIL JAUNE

{CONTACTEUR DENIVEAU D’HUILE)
[2] FIL VERT {MASSE)

3

_—

FILTRE A AIR

Ne jamais utiliser d’essence ou de solvants i
point d*éclair bas pour le netioyage de
I*élément du filtre 4 air. Un incendie ou une
explosion pourrait en résulter.

e — |

Type élément double, cyelone:
1y Déposer 1'éerou, le couvercle du filtre & air et
I"écrou & oreilles. Déposer les éléments du filire
& air et les séparer avee soin. Vérifier soigneu-
sement chaque élément pour voir s'il y a des
trous ou des déchirures et les remplacer s7ils sont

endommagss.
[1] TYPEELEMENT DOUBLE:
i2i ECROU

{31 COUVERCLE DUFILTRE A AIR

{4] ECROU A OREILLES

[51 ELEMENT EN MOUSSE

[6] ELEMENT ENPAPIER

2) EKment en papier: Tapoter lépérement Uélé-
ment plusicurs fois sur une surace dure pour cn
retirer la poussiére en excds ot souffler de [air
légérement comprimé (30 PSI on maoins) & tra-
vers le flre, de Uintéricur vers I’exténeur. Ne
jamais essayer de retirer lasalerd on tilisantune
brosse @ ke brossage forcerait la saleid dans les
[ibres.

[1] TYPECYCLONE

[2] ECROU

[3] COUYERCLE DU PRE-FILTRE A AIR

{4] ECROU A OREILLES

[5] ELEMENT EN MOUSSE

[6] ELEMENT ENPAPIER

OLWARNUNG

ZUR BEACHTUNG

+ Dieser Test wird praktischerweise
zusammen mit dem Motordlwechsel
durchgefihrt.

1 Bei laufendem Motor das gelbe Kabel
vom Motorschalter abtrennen und das
Kabelam Motorerden. Die Olwarnlampe
soil blinken, und der Motor sofl stoppen.

[1] GELBES KABEL {(MOTORSCHALTER!}

2} Beiabgestelltern Motor, mit O gefiiltem
Kurbelgehiuse und abgetrennten Ol-
standschalterleitungen auf Stromdurch-
gang zwischen der gelben und grinen
Olstandschalterleitung iberprifen. Es
darf kein Stromdurchgang bestehen.

Bei abgestelltern Motor, vom Kurbelge-

hause abgelassenem Ol und abgetrenn-

ten Olstandschalterleitungen awf Strom-

durchgang zwischen der gelben und

grinen Ofstandschalterleitung liberpri-

fen. Stromdurchgang soll bestehen.

[1]1 GELBE LEITUNG
{OLSTANDSCHALTER)

[2] GRUNE LEMTUNG {MASSE)

3

LUFTFILTER

Zum Reinigen des Luftfiltereinsatzes
niemals Benzin oder Losemittel niedri-
gen Flammpunkts verwenden. Ein
Brand oder eine Explosion kénmte die
Folge sein.

Doppeleinsatz, Zyklontyp:

1} Mutter, Luftfilterdeckel und Fliigelmutter
entfernen. Die Luftfiltereinsatze entfer-
nen und trennen. Beide Einsatze sorgfal-
tig auf Ldcher und Risse dberprifen und
bei Beschadigung auswechseln.

[1] DOPPELEINSATZTYP:

[2] MUTTER

[31 LUFTFILTERDECKEL

i4] FLUGELMUTTER

[5] SCHAUMEINSATZ

[6] PAPIEREINSATZ

2} Papiereinsatz: Den Einsatz einige Male
leicht gegen einen harten Gegenstand
schlagen, um tberméBigen Schrnutz zu
heseitigen, oder hierzu Druckluft {30 PS}
oder niedriger} von innen nach aulen
durch den Filter blasen. Niemals versu-
chen, den Schmutz abzubiirsten; durch
Birsten wird der Schmutz in die Fasern
gedrickt.

[11 ZYKLONTYP:

[2] MUTTER

[3]1 VOKLUFTFILTERDECKEL
[4] FLUGELMUTTER

[5] SCHAUMEINSATZ

[6] PAPIEREINSATZ

ALERTA DE ACEITE
NOTA

* Para su comodidad, realice esta prue-
ha conjuntamente con el cambio de
aceite del mator.

1} Con el meotor funcionando, desconecte el
conductor amarillo del interruptor de motor
y haga una congxidn a tierra contra el motor,
El testigo parpadeard y el motor se parara.
[11 CONDUCTOR AMARILLO
{INTERRUPTOR DE MOTOR}

2) Conel motor parado, el caner llenode aceite
y los conductores del interruptor del nivel de
aceite desconectados compruebe la conti-
nuidad entre los conductares verde y amaril -
lo del imerruptor de nivel de aceite. No dehe
existir continuidad.

3} Con el mutor parado, e accite del caner
drenado ylos conductores del interruptor del
nivel de aceite desconectados compruche la
continuidad entre los conductores verde y
amarillo del interruptor de nivel de aceite.
Debe existir continuidad,

[1] CONDUCTOR AMARILLO

{INTERRUPTOR DE NIVEL DE ACEITE)

[2] CONDUCTOR YERDE [MASA]

DEPURADOR DE AIRE

A ADVERTENGIA _

No utilice nunca gasolina ni disolventes de
- baja temperatura de inflamacién para

limpiar el elemento del depurador de aire.

Podria provocarse un incendio a explosién.

Doble elemento, tipo centrifugo:

1} Quite la tuerca, la cubiera del depurador de
aire y la tuerca de alctas.
Quite los elementos del depurador de aire y
sepdrclos.
Compruebe cuidadosamente ambos ele-
mentos para ver si tienen aguiercs o rasga-
duras y cambielos si estin dafados.

[11 TIPO DE DOBLE ELEMENTO:

[2] TUERCA

[3] CUBIERTA DEL DEPURADOR DE AIRE

i4] TUERCA DE ALETAS

IS] ELEMENTO DE ESPUMA

i6] ELEMENTO DEPAPEL

2) Elemento de papel: Golpee ligeramente el
elemento varias veces en una superficie dura
para eliminar el exceso de suciedad o dirija
aire comprimide ligero {30 1o/pulg® o menos)
a través del filvo desde ¢! interior hacia el
exterior. No cepille nunca la suciedad, ya
que esto hard que la suciedad penetre en la
fibra.

[1] TIPO CENTRIFUGO:

[2] TUERCA

[3] CUBIERTA DEL PREDEPURADOCR

DE AIRE

{4] TUERCA DE ALETAS

{5] ELEMENTO DE ESFUMA

[6] ELEMENTO DE PAPEL
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3} Foam element: Clean in warm soapy water, rinse and allow
to dry thoroughly. Dip the element in clean engine oil and
squeeze out gil the excess. The engine will smake during in-
itial start-up if too much oil is left in the foam.

4} Shine a light through the elements, and inspect them
carefully. Reinstall the elements if they are free of holes and
tears.

If the air filter still affects engine performance, replace it
with a new one.

CAUTION

+ Carefully chack both elements for holes or teers and
replace as raquired. Dameged elements will allow dirt to
pass into the engine; causing rapid wear. Always clean
the filter housing and air passages before installing clean
elaments.

NQTE

+ The engine will run poorily when the air cieaner needs
maintenance. [f it runs better without the air cleaner than
it does with the elements, or if the length of time be-
tween needed cleanings keeps getting shorter, replace
the elements. Under extremely dusty conditions such as
voicanic ash, silt, etc., the system may need daily
maintenance.

Semi-dry type:

1} Remove the wing nut, air cleaner cover and foam element.
Carefully check the element for holes or tears and repiace if
damaged.

2} Clean, wash and oil the foam element.

Qil bath type:

1i Remove the wing nut, air cleaner cover and foam element,
Carefully check the element for hales or tears and replace if
damaged.

2} Clean, wash and cil the foam elament.

3) Empty the ofl from the air cleaner case, and wash out any
accumulated dirt with solvent. Dry the case.

4) Fill the air cleaner case to the level mark with the same oil
that is recommended for the engine {see engine oil recom-
mendation on P. 3-2).

Air cleaner oil capacity 60 cc {2.0 US oz, 2.1 Imp oz} I

NOCTE

= Do not overfiil the air cleaner case. An excessive oil level
will saturate the foam elsment and restrict air flow.

[11 SOLVENT [2] ENGINE OIL

[3] SQUEEZE
THORQUGHLY

11] SEMI-DRY TYPE:  [2] WING NUT

[3] AIR CLEANER

[4] FOAM e
ELEMENT

[1]1 OIL BATH TYPE: [2] WING NUT

_[3] AIR CLEANER COVER

[5] FOAM
ELEMENT

14] AIR CLEANER
CASE

MIOIL LEVEL |- =  —A%

3-4
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Eitment en mousse 5 netioyer dans de eau
savonneuse chaede et latsser séeher 3 fond
Tremper Félément dans de huile moteus
propre et on exprimer wite Vhuile en excds. Le
moteus fumera pendant e démarmuge imilial st
trop d'huile est resiée dans la mousse.

Faire passer de la tumidre par les ¢léments ot les
vérifier soigneusement. Remetire tes éléments
en place s'ils ne prisentent pas de frous ov de
déchirures.

Si le filtre A air affecie les purfumances du
mreteur, be remplacer par un neal.

[1] SOLVANT
[2] HUILEMOTELR
[3] EXPRIMERL'EXCES

PRECAUTION

.

NOTE
1

.

i

Virifier soigncusement si les deux
éléments présentent des trous ou des
déchirures et les remplacer comme il con-
vient. Des éléments endommagés laisseront
passer de |z salcté dans le systéme, ce qui
sera ta cause d’une vsure rapide. Toujours
nettover le boitier du filire et les passagers
d*air avant de reposer les éiéments propres.

T.¢ moleur K [QUEra pas correctement
lorsque le filire 3 2ir nécessite uo entretien.
571 toumme migux sans le fiitre & air qu'avec
des éléments, oo si la durée entre les
netioyages devient de plus en plus courtes,
reraplacer les 1éments. Dans des conditions
extrémement poussiéreuses telles gue des
cendres valcaniques, du Jimon, ete., I
svsbine peoi adoessiter un enlretien quatidien,

Type demi-sec:

1y

2}

{n

Deépaser I"éceow i oreilies, le couvercle du fie

& air et I'élément en mousse. Yérifler soignen-

sement 'élément pour voir 71l y a des rous ou

des déchimares et le remplacer s 'il est endomma-

gé.

Wetoyer, laver et hoiler 1'élément ¢n mousse,
TYPE DEMI-SEC :

[2] ECROLUS A QREILLES

(31 COUVERCLE DU FILTRE A AIR
[4] ELEMENT EN MOUSSE

Type bain dhuile |

2
3

Déposes Uécron i oreilles, le convercle du filire
a ar et V'éiément en mousse, Yénfier soigney-
sement I'élément pour voir 51 v a des rous ou
des déchirures et ke remplacer s"il est endomma-
gé.

Mettoyer, laver et huiler Példment en mousse,
Vider "huile du bofuer du filtre & oir cb laves
touie la saleté accumulée avec un solvant.
Sécher le bottier,

[1] TYPE BAIN D’HUILE:

f2] ECROLU A OREILLES

i3] COUYERCLE DUFILTRE A AIR
141 BOITIER DL FILTRE A ATR

[51 ELEMENT EN MOUSSE

4)

Remplic v boitier du Bline 3 air jusge's la
marque de pivess avec la mime buile que celle
recommandée pour le moteor {voir les recomm-
andalinns pour Vhoile motear 3 la P3-23

NOTE

Caontenance vn huile

du filkre & ar ) cen’

. _—
Ne pas wop remplir le boitier du fiitre 2 air,

Un niveaw d'huile excessif saturera Uélément
en mousse ot restreindra écoulement dair,

113 NIVEALUD'HUILE

3

4

(1]
(2]
[3]

VORSICHT

[

ZUR B'_EACHTU NG

Schaumeinsatz: In warmer Sgifenlauge
reinigen, spilen und grindiich tracknen
lassen. Den Einsatz in sauberes Motorol
tauchen und Gberschissiges O vollstdn-
dig herausdricken. Der Motor raucht
nach dem ersten Anlassen, wenn zuvie!
Ol im Schaumn verbleibt.
Die Einsatze mit einer Lampe durch-
leuchten und sorgfaltig Gberprifen. Die
Einsitze wieder einbauen, wenn sie
keine Ldcher oder Risse aufweisen. Den
Luftfilter durch einen neuen ersetzen,
waenn er immer noch die Motorleistung
peeintrachtigt.

LOSEMITTEL

MOTOROL .

GRUNDLICH AUSDRUCKEN

Beide Einsatze auf Locher und Risse
tiberprifen und bedarfsgeman aus-
wechseln. Beschiadigte Einsatze lassen
Schmutz zum Motor durch, wodurch
schneller Verschleil verursacht wird.,
Bevor die gesiiuberten Einsitze einge-
setrt werden, Fitergehiuse und Luft-

Der Motor lauh schlecht, wenn der
Luftfilter wartungsbediirflig ist. Wenn
der Motar ohne LuRfiiter besser tauft
als mit der Einsétzen, oder wenn das
erforderliche Reinigungsintervallimmer
kirzer wird, die Einsdtze auswechszin.
Unter extrem staubigen Bedingungen,
wie z.B. Aschentuff, Feinsand usw.,
mul das Systerm unter Umstanden
taglich gewartet werden.

Feuchter Ty

1

2y

i1
[21
(3
141

Fligelmutter, Luftfiiterdecket und
Schaumeinsatz entfernen. Den Einsatz
sorgfaltig auf Lécher und Risse iberpri-
fen und bei Beschadigung auswechseln.
Dan Schaumeinsatz reinigen, waschen
und eindten.

FEUCHTER TYF:

FLUGELMUTTER

LUFTFILTERDECKEL

SCHAUMEINSATZ

Clbadiyp:

1

2

3

1
[2]
(31
(4]
i5]
4}

Luttfilierdtfidlimenge |

ZUR BEACHTUNG

] OLSTAND

Fligelmuiter, Luftfilterdeckel und
Schaumeinsatz entfernen. Den Eingatz
sorgfiltig auf Lécher und Risse dberpri-
fen und bei Beschidigung auswachsain,

Den Schaumeinssatz reinigen, waschean
und eindlen.
QI vom Luftfiitergehiuse ausiearen und
angesammeiten Schmutz mit Ldsemittel
auswaschen. Das Gehduse trocknen.
QOLBADTYP:
FLUGELMUTTER
LUFTFILTERDECKEL
LUFTFLTERGEHAUSE
SCHAUMEINSATZ
Das Lufifiltergehduse bis zur Pegelmarks
mit damse!ben Ol auffiillen, das fir den
Mogtor empfohilen ist {siehe Motordlemp-
fehlung auf S. 3-21.

Das Luftfiltergehause nicht Dberfillen. |
Durch einen tbermaiigen Olstand

wird der Schaumeinsatz gesattigt und
der Luftstrom behinden.

3t Eiemento de espuma: Limpieks con agua
ternplada jabonosa, ackirelo v deje que se
seque completamente. Sumerja el clemento
en aceite limpia del motor y escarralo. E)
motor echard humo duranie ol arrangue
inicial si se deja demasiade aceite en la
espuma,

Dirija luz a los clementas ¢ inspeecionelos
cuidadnsamente. Vuelva a instalarlos si no
tienen agujeras ni rasgaduras.

Siel filira de aire todavia afecta al rendimien-
ter del motor, cambielo por uno nueve,

[1] DISOLVENTE

{2] ACEITE DE MOTOR

[31 EXPRIMIR CONCIENZUDAMENTE
PRECAUCION

4

+ Compruebe cuidadosamente si am-
bos elementos fienen agujeros o rasga-
duras y cdmbielps si fuera necesario.

Las elementos daffados dejarian pasar

la suciedad al motor provocando un rd- !
pido desgaste. Limpie siempre 12 en-
voltura del filtro y el conducto de aire
antes de instalar [os elementos lim- |
pios.

NOTA

» El motor funcionara mal cuands el deo-
puradoy de atre necesite mantenimien-
to. Si funciona mejor sin el depuradar
de aire gque con los elementos
o si el pesiode de tiempo entre limprie-
zas se reduce, cambie los elementos,
Fn zonas donde haya mucho de polvo,
1al como ceniz as volcamicas, sedimen-
1os, ete.. ] sistema necesitard un man-
teanimiento diario. '
Tipu semisego:
1) Quite la tuerca de aletas, la cublerta del
depurador de aite v ¢l elemento de espuma.
Compruche cuidadosamente si el elemento
tieng agujeros o rasgaduras y cambiclo siestd
danado.
Limpie, lave y aplique aceite al elememno de
espumta.
11} TIFO SEMISECO:
[2] TUERCA DE ALETAS
[3] CUBIERTA DEL DEPURADOR DE AIRE
j4] ELEMENTO DE ESFUMA
Tipe de baio de aceite:
1} Quite la fuerca de aletas, la cubierta del
depurador de aire v el elemento de espuma,
Compruche cuidadosamente si el elemento
tiene apujeros g tasgaduras y cambiclo siesld
danado.
Limpie, lave v aplique aceite al clemento de
espuma.
Vacie el aceite de la caja del depurador de
aire v lave la suciedad acumulada con vn
disolvente no inflamable o con un alta tem-
pesatura de inflamabilidad. Scque la caja.
(11 TIPO BANO DE ACEITE:
[2] TUERCA DE ALETAS
(3] CUBIERTA DEL DEPURADOR DE AIRE
14} CAJA DEL DEFURADOR DE AIRE
[5] ELEMENTO DE ESPUMA
41 Llene la caja del depurador de aire hasta la
marca de nivel con el mismo aceite gque se
recomienda para el motor {consulte la reco-
mendacion de aceite de motor en la pagina
3-2).

2

2

3

Caparidad de acente 60 cm’
del dipurador de aire ¢ . H

NOTA

No llene de aceite la caja del depura-
dor de aire sobrepasando la cantidad
especificada. Demasiadp aceite satura-
ria el elemento de espuma y reduciria
el flujo de aire.

[1] NIVEL DE ACEITE

3-4
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VALVE CLEARANCE

NOTE

+ Valve clearance inspection and adjustment must be per-
formed with the engine cold.

1} Remove the four cylinder head cover bolts, cylinder head
cover and gasket,

2) Set the piston at top dead center of the compression stroke
{both valves fully closed). The triangular mark on the starter
puliey will align with the top hole on the fan cover when the
piston is at top dead center of the compression or exhaust
stroke.

3} Insert a feeler gauge between the rocker arm and valve to
measure valve ciearance.

IN 0.15 + 0.02 mm
Standard valve {0.C06 = 0.0C1 in}
clearance 0.20 + 0.02 mm

EX {0.008 = 0.001 in}

4) If adjustment is necessary, proceed as follows:

a. Hold the rocker arm pivot and loosen the rocker arm
pivot lock nut.

b. Turn the rocker arm pivot to obtain the specified
clearance.

¢. Retighten the rocker arm pivot lock nut while holding the
rocker arm pivot.

d. Recheck valve clearance after tightening the rocker arm
pivot lock nut.

[1] CYLINDER HEAD CDVER BOLT {4)

[3] GASKET
[2] CYLINDER HEAD COVER

[2] ALIGN
[11 TOP HOLE — '
_ 7a

(3] TRIANGULAR
MARK

[1] FEELER
GAUGE

[1] ROCKER ARM

{2] ROCKER ARM
PIVOT LOCK NUT

[3] ROCKER ARM
PIVOT

[4] To increase valve clearance, screw out,
To decrease valve clearance, screw in.

3-5
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JEU AUX SOUPAPES
NOTE
L ajustement du jeu aux soupapes doit &ire ef-
feciué avee fe mateur frowd.

1} Dépuseriesguatre boulons ducache-culbuteurs,
Ye cache-culbuteurs et le joint.

[1] BOULON DE CACHE-CULBUTEURS {4}

(2] CACHE-CULBUTEURS

[3] JOINT

2} Placer le piston au point mort haut de la course
de compression {les deux soupapes soni cam-
pletement termées). Le triangie marqué sur la
poulic du démarreur 8" aligne avee orifice su-
périeur sur e couvercle du ventilajeur lorsque e
Piston se trouve au poini mor haut de la course
1e compressian o J'échappement,

[1] ORIFICESUPERIEUR
iZ2l ALIGNER
[3] MARQUE TRIANGULAIRE

3} Insérer uncalibre d’épaisscur entre le culbuteur
et la soupape pour mesurer Ic jeu aux soupapes.

L ADM

|

! ECH

Jeu aux soupapes
standard

.15 0,02 mm
8,20 £ 0,62 tom

{11 CALIBREIFEPAISSEUR
4) Si un ajustement st nécessaire, procéder com-
me suit ;
2. Maintenir le pivot de culbuieur et desserrer
le contre-écrou du pivol,
b. Toumer le pivol du cuibuicur pour obtenir
le jew spécific.
€. Resserrer ke contre-derou de pivot de culbu-
teur toul enmainienant le pivar de ceibuteur,
d. Revérifier l¢ jeu aux soupapes aprés le
serrage de le contre-deron de pivot de culbu-
teur.

[1) CULBUTEUR

[2] CONTRE-ECROU DE PIV(OT DE
CULBUTEUR

131 PIVOT DE CULBUTEUR

[4] Deévisser pour augmenter le jeu anx
SOupapes,
Yisser pour réduire le jeu aux soupapes.

VENTILSPIEL
ZUR BEACHTUNG

Zur Uberpriifung und Einstellung des

Ventilspiels muld der Motor kalt sein.

1} Vier Zylinderkopfhaubenschrauben, Zy-
linderkopfhaube und Dichtung entfer-
nen,

[1} Z¥YLINDERKOPFHAUBENSCHRAUBE

{4
[2] ZYLINDERKOPFHALIBE
[3]1 DICHTUNG

2} Den Kolben zum oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs bringen {(beide
Ventile ganz geschlossen). Wenn sich
der Kelben am oberen Totpunkt des Ver-
dichtungs- oder Auspuffhubs befindet,
ist die Dreiecksmarke an der Anlasserrie-
menscheibe auf die obere Offnung an
der Ventilatorahdeckung ausgerichtet.

[1] OBERE OFFNUNG

[2] AUSRICHTEN
[3] DREIECKSMARKE

3) Eine Fuhlerlehre zwischen Kipphebel
und Ventil einsetzen, um das Ventilspiel

ZUu messen.
_EIN | 0,754 0,02 mm
AUS ! 0,20%0,02mm

L‘SOII-VentiIspiel

HOLGURA DE VALVULAS

NOTA

La inspeccidn y el ajuste de |z holgura de

vélvula deben realizarse con el motor frio.

[1] FOHLERLEHRE
4} Wenn eine Einstellung erforderlich ist,
folgendermalen vorgehen:

a. Den Kippbebelzapfen {festhalten und
die Kipphebelzapfen-Gegenniutter
{Gsen.

b. DenKipphebelzapfen drehen, umdas
vorgeschriebene Spiel zu erhalten.

c. Die Kipphebelzapfen-Gegenniutter
nachziehen, wahrend der Kipphebel-
zapfen gehalten wird.

d. Nach dem Anziehen der Kipphebel-
zapfen-Gegenmutter das Ventilspiel
nachkontrollieren.

[11 KIPPHEBEL

{2} KIPFHEBELZAPFEN-GEGENMUTTER

[3] KIPPHEBELZAPFEN

[4] Zum Erhdhen des Ventilspiels
herausdrehen.
Zum Vermindern des Ventilspiels
hineindrehen

1) Quite los cuatro pernos de la cubierta de la
culata, la cubierta de {a culata v la junta.
[11 PERNO DE LA CUBIERTA DXE 1A
CULATA {4)
[2] CUBIERTA DE LA CULATA
[3] JUNTA

2) Cologue el pistdn en el punto muerio supe-
rior de su carrera de cumpresion {ambas
valvulas totalmente cerradas). La marca
triangular de la polea del motor de arranque
se alineard con ¢! orificio superior de la
cubierta del ventilador cuando ef piston esté
en ¢l punto muerto superior de su carrera de
COMPresian o escape.

[1] ORIFICIO SUPERIOR
[2] ALINEAR
[3] MARCATRIANGULAR

3) Inserte una galga de espesores entre el balan-
cin v la vahula para medir la holgura de
véivula.

Holgura de valvula ADM 0,151 0,02 mm

pormal ESC_ 0,20%002mm

[1] GALGA DE ESPESORES
4} Sies necesario ajustar, proceda Como Sigue:
a. Sujete el pivote del balancin y afioje la
rontratuerca del pivoie.

b. Gire el pivote del balancin para obtener
la holgura especifica.

c. Vuelva a apretar la contratuerca a [a vez
que sujela el pivote dei balancin,

d. Vuelva a comprobar la holgura de la
valvula después de apretar la contratucr-
ca.

[1] BALANCIN

[2] CONTRATUERCA

[31 PIVOTE

{41 Para aumentar lIa holgura de vilvula,
desenroscar.
Para reducir la holgura de vilvula,
enroscar.
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GX120K1-GX160K1

SPARK PLUG

1} Visually inspect the spark plug. Discard the plug if the in-
sulator is cracked or chipped.

2) Remove carbon or other deposits with a stiff wire brush.

3} Measure the plug gap with a wire-type feeler gauge.

BPGES, BPRBES {NGK}

Stendard spark plug

W2Z0EP-U, W20QEPR-U (*ND}
*: NIPPONDENSO CO., LTD.

Spark plug gap 0.7—0.8 mm {0.028—-0.031 in}

If necessary, adjust the gap by bending the side electrode.

4} Make sure the sealing washer is in good condition; replace
the pilug if necessary.

B} Install the plug fingertight to seat the washar, then tighten
with a plug wrench {an additional 1/2 turn if a new plug) to
compress the sealing washer. If you are reusing a plug,
tighten 1/8 — 1/4 turn after the plug seats.

CAUTION

+ The spark plug must be securely tightened. An improper-
Iy tightened plug can become wvery hot and possibly
demage the engine.

+ Never use a spark plug with an improper heat range.

CARBURETOR

1} Start the engine and allow it {0 warm up to normal
operating temperature.

2} With the engine idling, turn the pilot screw in or out to the
setting that produces the highest idie min—7 (rpm}. The cor-
rect setting will usually be obtained at epproximately the
following number of turns out from the fuliy closed {lightly
seated} position.

EXTERNAL INTERNAL
Pilot screw | GX120K1 2 turns out 2-3/8 turns out
opening GX160K1 3 turns out 2-1/8 turns out

Refer to P. 6-4 for identification of the carburetor vent type.

3} After the pilot screw is correctly adjusted, turn the throttle
stop screw to obtain the standard idle speed.

Standard idle speed 1,400 = 150 min-T {rpm}

[1] GAP
0.7—0.8 mm
{0.028—0.031 in)

[2] SIDE ELECTRODE
[3] WIRE BRUSH

[1] PILOT SCREW

[1] THROTTLE STOP
SCREW

3-6
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BOUGIE D’ALLUMAGE

1} Inspecter visueliement ia bougie. Jeter la bougie
si les isolatenrs sont craquelés ou pigués,

2) Retirer la calaming ou d autres dépdis avec une
brosse métaltique dure.

3 Mesurer 'écanemennt des &lecirodes de 1a bou-
gie avee un calibre d'épaisseur de type 4 fil,

[ Bougied'attumage | Bi6ES. BPR6ES (NGK) .
| Standard W20EP-U, W20EPR- (*ND}
*- NIPPONDENSO CO., LLTD

Ecantemunt des éleg-

Y irodes ‘ 0,7-0.8 mm

Sinécessatre, ajuster I'écanement en recourbant
I"élecirode latérale.

4} S'assurer gue laroadelle d'étanchéitd esten bon
&lat, rempiacer le bouchon st nécessaire.

5y Visser la bougie A la main pour bien asseoir la
rondelle. puis la serrer avec pre clé & bougie (1/2
tour supplémentaire si la bougie est neuve) pour
comprimer la rondelie d"¢tanchétd. Sila boupic
a déja &1é wtilisée. sermer de 1/8-1/4 tour pour
comprimer la rondeile,

PRECAUTION

|+ La bougie doit étre serrée 4 fond. Une
bougie mal serrée peut devenir trés chaude

ietest susceptible d'endommager le moteur.

{+ Ne jamais wtiliser une bougie d*allumage
ayant une gamme thermigue incorrecte.

(1i ECARTEMENT 0,7-08 mm
[2] ELECTRODELATERALE
[3] BROSSEMETALLIQUE

CARBURATEUR

13 Mettre le moteur en marche et b laisser chaeffer
Jusqu’d sa température nomale de fonctionne-
ment.

2} Lematcur toumant au ralenti, visser ou dévisser
la vis de nchesse jusquau réglage produisant ic
régime de ralenti le plus élevé. Le réglage
comeet se trouve géndralement 3 environ e
nombre suivant de tours dévissés & panir de la
position compiétement fermée (assisc IKégére).

- BXTERNE [NTERNE

L Gxiooky  2wumde 23 rours
Vis deri- _viswds dévissds
chesse C drowrsdé- 218 tours_‘
GXIGOKT § 7700 N
, M | vissés dévissés

Sc reporter A la page 6-4 pour 'identification du
type d"évent du carburateur.
[1] ¥ISDE RICHESSE

3y Aprés Majustement commect de la vis de richesse,
toumer la vis de hutée des gaz pour obtenir le
répime de ralent: standard.

LRégimc de ralent LA £ 150 min ' gsfeon)

[1] ¥ISDE BUTEE DES GAZ

ZUNDKERZE

1} Die Zindkerze einer Sichtprifung unter-
ziehen. Die Zindkerze wegwerfen, wenn
der Isolator gerissen ist oder Absplitte-
rungen aufweist.

Qlkohleablagerungen und andere Riick-
stande mit einer harten Drahtbiirste be-
seitigen.

Den Elektrodenabstand mit einer Draht-
fluhlerlehre messen.

2

3

| BreEs, BPREES (NGK)
" [W20EP-U W20EPR-U(*ND)
*: NIPPONDENSO CQO., LTD

Standard-Ziindkerze

) Elektrodenabstand l 0, 7-0,B mm

Den Eiektrodenabstand erforderiichen-
falls durch Biegen der Seiteneiektrode
einstellen.

Sicherstellen, daf sich die Dichtungs-

scheibe in gutem Zustand befindet; die

Zindkerze erforderlichenfalls auswech-

seln.

5) Die Zundkerze von Hand eindrehen, um
die Dichtungsscheibe zum Sitzen zu
bringen, dann mit einem Zindkerzen-
schlissel nachziehen {eine weitere 1/2
Drehung bei einer neuen Kerze}, um die
Dichtungsscheibezusammenzudricken.
BeiWiederverwendung einer Kerze nach
dem Aufsitzen noch eine 1/8B-1/4
Drehung nachziehen.

VORSICHT

« Die Zindketrze mub richtig angezo-

pen sein. Eine nicht richtig angezoge-
ne Ziindkerze kann sehr heil} werden
und zu einem Matorschaden fiibren. |
« Niemals eine Ziindkerze mit falschem
Wirmewert verwenden. :

111 ELEKTRDDEMNABSTAND 0,7-0.8 mm
[21 SEITENELEKTRODE
13] DRAHTBURSTE

VERGASER

1) Den Motor anlassen und auf normale
Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

2) Bei im Leerlauf drebendem Motor die
Gemischregulierschraube auf die Ein-
stellung hinein- oder herausdrehen, die
die hochste Leerlaufdrehzahl erzeugt.
Die richtige Einstellung erhalt manin der
Regel bel ungefahrder folgenden Anzahl
von Umdrehungen von der ganz ge-
schlossenen {leichter Aufsitz) heraus.

4

| AUSSEN _ INNEN
: 2 Drehun- | 2-3/8 Dre-
Gemischre-! GA120K3 gen hungen
gulier- heraus heraus '
schrauben- 3 Drehun- | 2-1/8 Dre-
éffnung GX160K1 gen fiungen
. . heraus | heraus

Beziiglich Kennung des Vergaserliftungs-

typs siehe 5. 6-4.

[11 GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

3} Machdem die Gemischregulierschraube
richtig eingestellt ist, durch Dreben der
Drosselanschlagschraube die Soll-Leer-
laufdrebzahl einstellen.

Soll-Leerlauidreh-
zahl

[1]DROSSELANSCHLAGSCHRALURE

1.400 1 150 min ' {U/min}

BUJIA

1} Inspeccione visualmente fa bujia. Tivela si el
aislador estd roto o picado.

2) Quite los depositos de carbonilla v otros con
upn cepillo de alambre duro.

3} Mida el entrchicrro dela hujia con una galga
de espesores tipo alamhre.

| BPGES, BPRSES NGK)
L W20EP-U, W20EPR-L) (*ND)
*: NIFPONDENSO CO, LTD

Bujia normal

R .
[_F.n[rchierro !

.7 -0,8mm

Si fuera nocesario, ajuste el entrehierro do-
blando ¢! electrodo lateral,

4} Aseglrese de que la arandela hermetizante
cstd on buen estado; cambie [a bujia si fuera
NECEsario.

5} Instale la bujia apretandola manualmente
para asentar ia arandela, luego apriéteia con
una lave de bujias {1/2 giro adicional si {a
bujia es nueva) para comprimir la arandela
hermetizante. Si estd utilizando una bujia
usada, apriétela 1/8 - 1/4 de giro después de
que se asienle la bujia.

PRECAUCION

i » La bujia debe estar apretada con seguri-

 dad, Una bujfa mal apretada puede calen-

‘ tarse en exceso y, posiblemente, dafar el
mator.

. * No use nunca una bujia que tenga una

gama térmica incorrecta. |

[11 ENTREHIERRO ©,7-0,8 mm
[2] ELECTRODO LATERAL
[3] CEPILLO DE ALAMBRE

CARBURADOR

i} Arrangue e motor v deje que se caliente
hasta que alcance la temperatura nosmal de
funcionamiento.

2} Con el motor ensalenti, gire el tornillo pilato
hacia adentro o hacia afuera hacia la posi-
cién que produzea las rpm mas altas en
ralenti. La posicién correcta se obtendra ge-
neralmente en los siguientes ndmeros apro-
ximados de giros hacia afuera desde la posi-
cidin totalmente cerrada {ligeramente asenta-
do).

EXTERNG INTEISNO
2 giros 2-3/8 girus
Apertura GXI120K1 hacia hacia
. afuera afuera
del tosnillo — -
piloto © Zgiros 2-1/8 giros
GXI160KI i hacia Racia
;. afuera afucia

Consulte la pagina 6-4 para identificar el tipo de
ventilacidn del carburador.
111 TORNILLO PILOTO

3 Despudsde que el tornillo piloto esté correc-
tamente ajustado, gire el tornillo de tope de
la mariposa para obtener la velocidad
normal en ralenti,

Velocidad narmal en
ralenti

1.400 £ 150 min’| Ilpm_lJ

[T] TORNILLO DE TOPE DE LA MARIPOSA

3-6
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GOVERNOR

1} Remove the fuel tank {P. 7-2}.

2} Loosen the nut on the governor arm and move the governor
arm to fully open the throttle.

3} Aotate the governor arm shaft as far as it will go in the same
direction the governor arm moved to open the throttie.
Tighten the nut on the governor arm,

4) Start the engine and aflow it to warm up to normal
operating temperature. Move the throttie lever to run the
engine at the standard maximumn speed, and adjust the
throttie lever limiting screw so the throttle lever cannot be
moved past that paint.

Maximum speed
{ }DS type

FUEL STRAINER

3,850 = 150 min-? {rpm)
{3,750 + 150 min-' {rpm}}

* Gasoline is extramely flammable and is explosive under
centain conditions. Do not smoke or allow flames or
sparks in the area.

= After installing the fuel filter, check for leaks, and make
sure the area is dry before starting the engine.

1} Turn off the fuel valve and remove the strainer cup.
2} Clean the strainer cup with solvent.
3} Install the O-ring and strainer cup.

Tighten the strainer cup to the specified torque.

TORQUE: 4 N-m {0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib}

SPARK ARRESTER (Optional parts)

= The muffler becomes very hot during operation and re-
mains hot for a while after stopping the engine. Be
careful not to touch the muffler while it is hot. Allow it to
cool before proceeding.

CAUTION

+ The spark arrester must be serviced every 100 hours to
maintain itg efficiency.

1} Remove the four 5 x 8 mm tapping screws from the upper
muffler protector.

2} Remove the upper muffler protector.

3} Remove the 4 x B mm screw and spark arrester.
Be careful not to damage the wire mesh of the spark
arresier.

4} Check the carbon deposits around the exhaust port and
spark arrester. Clean, if necessary.
Replace the spark arrester if there are any breaks or tears.

b} Install the spark arrester and muffler in the reverse order of
remowval.

[1] THROTTLE LEVER LIMITING SCREW

[41 THROTTLE
LEVER
[3] GOVERNOR ARM SHAFT

[11 FUEL VALVE

131 O-RING

[2] STRAINER CUP

[2]1 5 x 8 mm

PROTECTOR

[4] SPARK
ARRESTER

[5] MUFFLER

[11 SPARK ARRESTER
SCREEN
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REGULATEUR

17 Déposer le réservoir desseence (P, 7-2)

2t Daesserrer Iéerou sur la biclletic du régulatcer et
déplacer Ja biclleue peur compleiemert ouvrir
lacommande des gaz.

31 Tourer Iarbee de biclleie de eépalaeur 3 fond
ans {a méme direction de déplicement de la
Bielbeite du régulateur pour con rie les gaz. Semer
I"éerou sur la biellette du répulateor.

4) Mc!lr\, te tnatewrr en marchae of be Lasser chawffer
A s lempd de fenci ‘TR I
Driphteer be levier des gar poar faire oumer Ie
molcr b dpime masimuom standard o ajuster
L vis de limitstion du levier des gag de sorte goe
ot demiter iy puisse pas éire déplace au-deld de
o point,

WINCEME IYER ITELETY { 3RED = 150 man " onimon

[ 1Ty DS B = 150 min o nong

[11 ECRANDE LIMITATION IE
LEYIER DES GAZ

12} ECROL

13 ARBRE DE BIELLETTEDE
REGLLATELR

i4] LEVIER DES GAZ

CREPINE A ESSENCE

A VIRENTHN

hi

« L st extre infl ot
pent exploser dans certaines conditions. Ne
pas Fumer av autoriser de Rammes ou
drétineelles a proximité de endroit i 'on
travaille.

+ Apris la mise en place du fHre & essenve,
vérifier «'il ¥  des fultes €1 §"assurer que la
rone est séche avant de mettre le moteur ch
marche.

1y Fermerle eobingd descence of retirer Tacoupelie
A CIsenoy.

MNettover Ly coupelle i essenoe avee du salvant
Reposer le joint wersgue o 12 coupelle 3 essence,
Semeriacoupelle i essence au couple de serrage
spabcifie.

COUFLE DE SERRAGE: 4 N.m {0.4 kg-m)
[1] ROBINET IFESSENCE

[2] COUPELLE A ESSENCE

131 JOINT TORIQUE

i4] FERME ({FF;

PARE-ETINCELLES
{Pieces optipnnelles)

+ Le silercieux devient trés chand pendam
le functionnement et reste chaud pendamt
4N toment 2pras Iarrét du muteur. Faire
atwention & ne pas ioucher le silencieux
lorsuil est chand. Le laisser refrotdic |
avant de continuer

PRECATTION

Lot bt

* L pere-brise-étincelies doit élre entretenu

toules Jes 100 heures pour mainteir sun
efflcacile,

1] PROTECTEUR DE SILENCIEUX
SUPERIEUR

(2] VIS TARAUDEUSE de 5 x 8 mm

[A) ¥lSded«8mm

[4] PARE-ETINCELLES

151 SILENCIEUX

Iy Déposcr les quatre vis tlarsudeuses de 5 x & mm
du pretecieur de silencic o supricnr,

1) Déposer e proteciewr du silencicus supéneur.

3) DéEposcr la vis de 4 x % mmn et i pare-élineelles,
Faire attention b ne pas endommager [a maille
ntdalligue du pare-gtineelles.

31 Vérifier 3"il ¥ a des dépdis de calamine zutowur

de Uorifice d"éctappement e du pare-drince les,

Meiloyer si nécosain,

R ur bo parc-drincelles 'l est cinnd ou

déchare.

Repuser e pare-énmeviles of Iz sitencieux dans

"ordre inverse de la démoase,

i} ECRAN DUPARE-ETINCELLES

5

REGLER

1} Den Kraftstoffiank entfernen (5. 7-2).

2} Die Mutter am Regisrarm 16sen und den
Reglerarm so bewegen, daid die Drossel
ganz gedfinet wird.

Die Reglerarmweile bis zum Anschlag in
digselbg Richtung drehen, in die der Reg-
lerarm zur Ofnen der Dvossel bewegt
worden ist. Dig Mutter am Reglerarm
anziehen,

Den Meter anlaszen und auf normate
Batriebsternperatur warmlavfen Iassen,
Den Gashebel so bewegen, dal der
Motor mit der Standard-Hochstdrehzahi
laufl, und die Gashgbelbegrenzungs-
schraube so einstellen, dal der Gashe-
bel nicht Ober diesen Punkt hinaus
bewegt werden kann.

3

4

+Hochstdrehzahl I 3.B50 = ISD min {IIJ-I’ED_
li 105-Typ 3750 = 150 min ~ {L¥min}

[1] GASHEBELBEGRENIUMGSSCHRALBE
[2] MUTTER

[3] REGLERARMWELLE

(4] DROSSELHEBEL

KRAFTSTOFFSIEB

+ Benzin ixl auBerordentlich feuerge-
fahrlich und kann unter gewissen Be-
dingungen exptodieran. Im Arbaitsbie-
reich nicht reuchen und Flammen
sowie Funken fernhahen.

- Nach Anbringan des KraftsteHifers
auf UndichtigkaH aberprafan und si-
cherstallen, daB der Bereich trocken
ist, bevor dar Motor angelassen wird.

1 Cen Kraftstoffhabn zudrehen und den
Siebbecher entfernen,

2) Den Siebbecher mit Lasemitiel reinigen.

31 O-Ring und Siebbecher anbringen. Den
Siebbecher auf das vorgeschriebene An-
zugsdrebhmoment anzighen,
ANZUGSDREHMOMENT:4 N-m

(0.4 kg-m)

[1] KRAFTSTOFFHAHN

[2] SIEBBECHER

131 D-RING

141 AUS

FUNKENSCHUTZ

|Sonderzubeh6rteile)

= Der Auspufftopf wird wihrerxd des Be-
triebs sebr heils und ist auch nach dem
Ahmieltan des Motors noch eine :
gewisse Zeit hailk. Daraud achten, den |
AuspuMtopf in heiBem Zustand nicht -
zu bar{hren. Yor wettaren Schritten
abhkihlen lassen.

VORSICHT

. Dsr Funkenschutz muB alle 100 :
dan gewarlel den, um seinen
Wirkungsgrad aufrechtzuerhalten.

{11 OBERER AUFPUFFTOPFSCHUTZ

[2] 5 =8-mm-SCHNEIDSCHRAUBEN

[3] #x8-mm-SCHRAUBEN

i4] FUNKENSCHUTZ

5] AUSPUFFTOPF

1} Die vier 5 x B-rmm-Schneidschrauvben
vom oberen Auspulfopischutz entfer-
nen.

23 Den oberen Auspufftopfschutz entfer-
nen.

3 4 x B-mymn-Schraube und Funkenschutz
entfernen. Darauf achten, das Drahtnetz
des Funkenschutzes nicht zu beschadi-
gen.

4 Olkohleablagerungen vm Auspultkanal
und Funkenschutz Gberpriifen. Edorder-
lichenfalls reinigen. Den Funkenschutz
auswechseln, wenn er Bruche ader Risse
aufweist,

51 Funkensthutz und Ausputiopt in der
umgekehren Ausbaureihenfoige emn-
baven.

111 FUNKENSCHUTZSIEB

REGULADOR

1 Quite ¢l deposite de combustible (P. 7-2),

21 Afloje la tuseca del braze del regulador v
mueva ¢l brazo del regulador para abeir cam-
pletamente la maripusa,

3 Gire el gje del braze del regulador ranto
corno se pueda en lamisma direccidn en que
ha movitdo ¢ brazo del swepuladar para ahiric
|2 maripasa.

Apriete |a eerca del brazo del regulador.

4p Arrangque ¢ motor y deje que se caliene
hasta gue alcance la lemperatuca normal de
funcionamiento. Muoeva la palanca de lama-
nposa para acelerar el molor a la velocidad
maana nommal vy ajuste el torpille fimitador
de la palanca do 12 mariposa de manera que
la palanca no pucda pasarse de dlcho punte,

el |d¢;d XM - F.B50 & 150 mn lli)m}
i rtp I35 3,750 £ 150 man’ T upmy

113 TORNILLO LIMITADOR DE LA
PALANCA DE LA MARIPOSA

[2] TUERCA

[3i EJE DEi BRAZO DEL REGULADOR

[4] PALANCA DE LA MARIPDSA

COLADOR DE COMBUSTIBLE

= La gasolina 5 extremadaments infla-
makle y explasiva bajo cierlos esta-
dos. Mo fume ni acerque Ifamas a chis-
pas ala zona.

* Después de instalar el filtro de com-
hustible, compruebe st hay fugas v
asegarese de que la zona esta seca an-
tes de avrancar el motor.

Vi Cierre Ja wilvula de combustible v quite la
copa del colador,

21 Lwpic la copa det calador con disobvente.

3 tnstale la junta torica v la copa del colador,
Apriete 12 copa del calader al par especifica-
da.
PAR DE APRIETE: 4 N.m (0,4 kg-m}

{11 ¥ALYULA DE COMBUSTIBLE

[2] COPA DEL COLADOR

[3f JUNTA TORICA

141 DESACTIVADO (OFF}

PARACHISPAS (pieza opcional)

I = El silenciador se calienta mucho du-
rante el fum_‘lonamnen!n ¥ pErmantce
ur rato despoés de
parar el motor. Tenga cuidado de no
tacar o silenciador cuando esté calien-
:ie‘ Diefe que se enfrie antes de proce-
er.

PRECA UCICIN

« Para mantener [a eficacia del parachts-
pas debe aplicarsele €l servicio cada
100 horas.

111 PROTECTOR SUPERIOR DEL
SILENCIADOR

[2] TORNILLGCS ROSCADOS de 5 x B mm

i3 TORMILLO de 4 x 8 mm

i41 PARACHISPAS

i3] SILENCIADOR

11 Quite los cuatre tornillos roscedos de 5= 8

mm desde ef protector supenoe del silencia-

dar.

Cuite el protecior suparior del silenciadaor.

2
3

Quite: el torpillo de 4 % 8 mm y ¢ parachis-
pas.

Tenga cuidada de no dafar la tela metdlics
del parachispas.

Compruebe los depasitos de carbonilla de
alrededor de la lumbrera die escape v del
parachispas, Limpielos si fuera necesario.
Cambie el parachispas s tiene voturas o ras-
gaduras,

Instale el parachispas v el silenciador en of
orden cantrario al desarmadn,

{11 PANTALLA DEL PARACHISPAS

4

5,
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FUEL FILTER

=~ Gasoline is extremely flammable and is explosive under
certain conditions. Do naot smoke or allow flames or
sparks in the area.

= After installing the fuel filter, check for leaks, and make
sure the area is dry before starting the engine.

1} Drain the fuel into a suitable container, and remove the fuel
tank (P. 7-2}.

2} Disconnect the fuet line, and unscrew the fuel filter from the
tank.

3} Clean the filter with solvent, and check to be sure the fiiter
screen is undamaged.

4} Place the O-ring on the filter and reinstall. Tighten the filter
to the specified torque. After reassembly, check for fuel
[eaks.

TORQUE: 2 N-m {0.2 kg-m, 1.4 ft-Ib}

[11 O-RING

{2] FUEL FILTER

o [3] FUEL FILTER
@ JOINT NUT

3-8
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FILTRE A ESSENCE KRAFTSTOFFILTER FILTRO DE COMBUSTIBLE
m— m__ . -
- Co + Benzin ist auBerordentlich feuerge- le 1a gasolina es extremadamente inflamable
+ L’essence st extrémement inflammable et ? fahrlich und kann unter gewissen Be- y explosiva bajo ciertos estados, No fume .
peut exploser dans cerfaines conditions, Ne | | dingungen explodieren. Im Arbeitsbe- ni acerque ilamas o chispas a Ja zona.
pas fumer ou autoriser de Nammes ou d*é- reich nicht rauchen und Flammen » Después de instalar el filtro de combusti-
tinceltes & proximité de 'endroit obi "on sowie Funken fernhalten. ble, compruebe si hay fugas y aseglrese
travaille, * Nach Anbringen des Krattstoffilters de que la zona estd seca antes de arrancar
+ Aprés la mise en place du filtre a essence, auf Undichtigkeit Gberprifen und si- e} motor.
vérifier s'il y a des fuites et s"assurer que la chersteilen, dafi der Bereich trocken
zone est séche avant de mettre le moteur en ist, bevor der Motor angelassen wird. i} Drene el combustible on un recipiente ade-
marche. 1 Kraftstoff in einen geeigneten Behilter (?'.Esza]c!quuneeldeposno de combustible. (P.
1 Vids Iessence dans e ] ablasssen?_l.:iznd den Kraftstofftank entfer- | ) pescanecte lalinea de combustible y desen-
} Vidanger |'essence dans un recipient conve nt‘m.{ -7-2) ) rosque el filtro de combustibie del depdsita.
nibic et retirer le réservoir d'essence (P.7-2) 2} Die Krafistofleitung abtrennen und den 3} Limpie el filtro con disolvente y compruebe
2y Déconnecter 1a conduite d'alimentation et dé- Kraftstoffilter vom Tank abschrauben. y . H
g < A X - yanr ! i quc la pantalla del filtro no estd danada.
visser fe Nitre & essence du réservair. 3} Den Fiiter mit Losemittel reinigen und
1) Nettoyer le filtre avec du salvant et vérifier pour sicherstellen, daB das Filtersieb nichtbe- | 4 Cologue la junta térica en el filiro y vuelva a
&tre sir que I'deran du filire n'est pas endom- schadigt ist. instalarlo. Apciete el filiro al valor del par de
magé. 4} O-Ring am Filter anbringen und wieder apricte especificado. Después del armado,
43 Metrre le joint torique en place sur le filtre et le einsetzen. Den Filter auf das vorge- compruche si hay fugas de combustible.
reposer. Serrer le filre au couple de serrage schriebene Anzugsdrehmoment anzie- PAR DE APRIETE: 2 N-m {0,2 kg-m}
spécifié. Aprés le remontage, vénfter s'il yades hen. Nach dem Zusammenbau auf Aus- [1] JUNTATORICA
{uites d'éssence. laufen von kraftstoff. [2] FILTRO DE COMBUSTIBLE
COUPLE DE SERRAGE: 2 Nem (0,2 kg-m) ANZUGSDREHMOMENT: 2 N.m [3] TUERCA DE UNION DEL FILTRO DE
(1] JOINT TORIQUE {0,2 kg-m) COMBUSTIBLE.
[2] FILTRE A ESSENCE [1] O-RING
{3] ECROU DE RACCORD DE FILTRE [2] KRAFTSTOFFILTER
A ESSENCE [31 KRAFTSTOFFILTER-
VERBINDUNGSMUTTER






